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Περίλθψθ 

Περίληψη 

Είναι γνωςτό, ότι τα τελευταία χρόνια τα μεγάλα δεδομζνα (big data) ζχουν 

ςυγκεντρϊςει το ενδιαφζρον αρκετϊν ερευνθτικϊν προγραμμάτων, κυβερνιςεων 

και επιχειριςεων. Θ ανάπτυξθ των τεχνικϊν απόκτθςθσ καλάςςιων δεδομζνων 

όπωσ και θ αφξθςθ των δεδομζνων αυτϊν με εκκετικό τρόπο ζχει δθμιουργιςει 

πρόςφορο ζδαφοσ για τθν μελζτθ, κατανόθςθ, ανάπτυξθ και βελτιςτοποίθςθ του 

τομζα. Ωςτόςο, τα καλάςςια δεδομζνα ζχουν δφο όψεισ. Από τθν μία πλευρά 

υπάρχουν πολλζσ καινοτόμεσ και με ιδιαίτερθ αξία γνϊςεισ που κρφβονται μζςα 

ςτον τεράςτιο όγκο τουσ οι οποίεσ δίνουν αρκετζσ λφςεισ ςε διάφορουσ τομείσ 

που ανικουν ςτθ βιομθχανία τθσ ναυτιλίασ. Από τθν άλλθ δθμιουργοφν πολλζσ 

προκλιςεισ όςον αφορά τθ διαχείριςι τουσ κακϊσ θ ςυλλογι, θ αποκικευςθ και 

θ ανάλυςι τουσ απαιτεί τθν ανάπτυξθ ειδικϊν προγραμμάτων που κα οδθγοφν 

τθν τελικι πλθροφορία ςε μια ενιαία πλατφόρμα. Παράλλθλα, ο ζλεγχοσ τθσ 

ποιότθτασ όπωσ και τθσ αςφάλειασ των δεδομζνων αποτελοφν “ευαίςκθτα 

ςθμεία” του κζματοσ. Μια μελζτθ των υπαρχουςϊν περιπτϊςεων ςυλλογισ, 

αποκικευςθσ και ανάλυςθσ καλάςςιων δεδομζνων κακϊσ και θ διερεφνθςθ των 

τομζων που ανικουν ςτθ ναυτιλιακι βιομθχανία πρόκειται να δϊςει απαντιςεισ 

ςε πολλά ερωτιματα. 

 

 

Λζξεισ Κλειδιά: μεγάλα δεδομζνα, ναυτιλία, ναυτιλιακι, πλοίο, επιχειριςεισ, 

πλατφόρμα διαχείριςθσ δεδομζνων, καλάςςια δεδομζνα, βιομθχανία ναυτιλίασ, 

AIS, marine traffic 
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Περίλθψθ 

Abstract 

It is amply documented that in the latest years big data have stimulated interest in 

several research initiatives, governments and businesses. The development of 

marine data acquisition techniques along with the increase of these data in an 

exponential manner have created fertile ground for the study, understanding, 

development and optimization of the sector. However, there are two sides to 

marine data. On the one hand, there is ample, innovative and highly valued 

knowledge hidden within their huge data volume that provides several solutions to 

various sectors of the shipping industry. On the other hand, they create many 

challenges as their collection, storage, management and analysis requires the 

development of specific tools that will enable their exploitation through a single 

platform. At the same time, data quality control and data security constitute pain 

points not easy to address. The present study aims to answer many of these 

questions, through the exploration on the processes for collection, storage and 

analysis of certain marine date cases from different sectors belonging to the 

shipping industry. 

 

 

Keywords:  Big data, maritime, shipping, ship, enterprises, platform, marine 

data, shipping industry  E-navigation,  AIS, marine traffic 
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Κεφάλαιο 1: Ειςαγωγι 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1: ΕΙΣΑΓΩΓΗ  

1.2 Αντικείμενο – Σκοπόσ 

 

Θ κάλαςςα αποτελοφςε πάντα μια από τισ πλζον ζντονεσ οικονομικζσ 

δραςτθριότθτεσ για τθν ανκρωπότθτα, με εφαρμογζσ που αφοροφν ςε πλθκϊρα 

τομζων (διατροφι, τουριςμό, μεταφορζσ, εμπόριο, ανανεϊςιμεσ πθγζσ ενζργειασ 

κ.ά.), κακιςτϊντασ ζτςι τθν  ναυτιλιακι βιομθχανία μια από τισ πιο ιςχυρζσ 

βιομθχανίεσ για τθν ΕΕ (Ευρωπαϊκι Ζνωςθ). Προσ τθν κατεφκυνςθ τθσ όςο το 

δυνατόν καλφτερθσ παρακολοφκθςθσ και αξιοποίθςθσ τθσ τεράςτιασ καλάςςιασ 

πλθροφορίασ, καινοτόμεσ τεχνολογίεσ και λογικζσ αξιοποιοφνται (GPS, αιςκθτιρεσ 

πλοίων, αιςκθτιρεσ κερμοκραςίασ και υγραςίασ, μετρθτζσ ενεργειακισ ςπατάλθσ, 

ραντάρ ανίχνευςθσ ψαριϊν κτλ.) αλλάηοντασ εντελϊσ το τοπίο του καλάςςιου 

οικοςυςτιματοσ και δθμιουργϊντασ παράλλθλα νζεσ προκλιςεισ για τισ 

εμπλεκόμενεσ βιομθχανίεσ και οργανιςμοφσ που αφοροφν ςτθν ανάγκθ 

εκμετάλλευςθσ του τεράςτιου όγκου δεδομζνων που προκφπτουν. 

τόχοσ τθσ παροφςασ διπλωματικισ εργαςίασ είναι να εξετάςει το νζο τοπίο που 

διαμορφϊνεται ςτθν καλάςςια οικονομία: οι τεχνολογίεσ και τα ςυςτιματα που 

χρθςιμοποιοφνται για τθν αποτελεςματικι αξιοποίθςθ των δια-τομεακϊν και πολφ-

γλωςςικϊν μεγάλων δεδομζνων (big data) που προκφπτουν, οι τρόποι με τουσ 

οποίουσ ενςωματϊνονται ετερογενείσ πόροι από διαφορετικζσ πθγζσ ϊςτε να 

προκφψει νζα, καινοτόμα γνϊςθ, οι υπθρεςίεσ που υλοποιοφνται τελικά και 

παρζχονται ςτο κοινό, οι άνκρωποι που εμπλζκονται ςε αυτι τθ διαδικαςία κακϊσ 

και αυτοί που επωφελοφνται από τισ νζεσ υπθρεςίεσ είναι κάποια παραδείγματα 

των ηθτθμάτων που πρζπει να αναλυκοφν. Θ διπλωματικι αυτι δεν κα περιοριςτεί 

ςε μια απλι αποτφπωςθ του χϊρου, αλλά κα καταλιξει ςε μια ςυγκριτικι 

αξιολόγθςθ των ςυςτθμάτων που ζχουν υλοποιθκεί και των διαφόρων τεχνολογιϊν 

ανάλυςθσ και εκμετάλλευςθσ μεγάλων δεδομζνων για τθ ςυγκεκριμζνθ βιομθχανία 

θ οποία κα πατάει πάνω ςε λεπτομερι ζρευνα τόςο του ακαδθμαϊκοφ χϊρου όςο 

και τθσ αγοράσ και κα καταλιγει ςτθν αναγνϊριςθ πικανϊν “κενϊν” που 

ςχθματίηονται και ανοιχτϊν πεδίων δράςθσ και περαιτζρω ζρευνασ.  
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1.3 Φάςεισ υλοποίθςθσ 

 

Θ  παροφςα διπλωματικι εργαςία πραγματοποιικθκε κατά τθν περίοδο  Μαΐου 

2017 – Φεβρουαρίου 2018 και ακολοφκθςε μια διαδικαςία που αποτελείται από 5 

φάςεισ.          

 

Φάςθ 1θ : υλλογι ςτοιχείων ςχετικά με τα big data ςτθ Ναυτιλία 

Φάςθ 2θ : Βιβλιογραφικι μελζτθ υπαρχουςϊν περιπτϊςεων 

Φάςθ 3θ : Πραγματοποίθςθ ςυνεντεφξεων και καταγραφι περιπτϊςεων 

Φάςθ 4θ : υγκριτικι ανάλυςθ  

Φάςθ 5θ : Εξαγωγι υμπεραςμάτων 

 

υλλογι ςτοιχείων 

ςχετικά με τα big data 

ςτθ Ναυτιλία 

Βιβλιογραφικι μελζτθ 

υπαρχουςϊν 

περιπτϊςεων 

Πραγματοποίθςθ 

ςυνεντεφξεων και 

καταγραφι 

περιπτϊςεων 

 

υγκριτικι ανάλυςθ 

Σχόλιο [PK1]: Απηό θάλην εηθόλα, γηα 

λα κελ ζνπ δεκηνπξγήζεη πξνβιήκαηα ζηελ 
εθηύπσζε. Επίζεο, βάιε ιεδάληα! 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2: Βιομθχανία τθσ Ναυτιλίασ & Αξία Δεδομζνων 

 

2.1 Η Βιομθχανία τθσ Ναυτιλίασ ςτθν Ελλάδα 

 

Θ Ελλάδα αποτελεί παραδοςιακά ζνα Ναυτιλιακό ζκνοσ ενϊ είναι γνωςτό ιδθ από 

τθν αρχαιότθτα ότι θ ναυτιλία αποτελεί βαςικό άξονα τθσ ελλθνικισ οικονομικισ 

δραςτθριότθτασ (wikipedia, 2018). φμφωνα με μελζτεσ που πραγματοποιικθκαν 

το 2016, ζγινε γνωςτό ότι θ ναυτιλία αποτελεί τθ ςθμαντικότερθ βιομθχανία ςτθν 

χϊρα κακϊσ απαςχολεί περιςςότερουσ από 300.000 ανκρϊπουσ ενϊ ταυτόχρονα 

αποτελεί το 6,5 % του ΑΕΠ (wikipedia, 2018). Θ ελλθνόκτθτθ ναυτιλία όχι μόνο 

παραμζνει πρϊτθ διεκνϊσ ςε ςτόλο και μεταφορικι δυναμικότθτα όπωσ και μζςθ 

θλικία, αλλά απολαμβάνει και το ςεβαςμό όλων των μεγάλων δυνάμεων του 

πλανιτθ. Διακζτει το 20% τθσ παγκόςμιασ χωρθτικότθτασ και το 50% τθσ 

Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ, ποςοςτά αυξθμζνα μεςοφςθσ τθσ κρίςθσ, ενϊ αποτελεί 

παράδειγμα προσ μίμιςθ ακόμα και για τουσ πλζον ςκλθροφσ ανταγωνιςτζσ τθσ 

(Κακθμερινι: "Οι 8 προκλιςεισ για τθν ελλθνικι ναυτιλία", 12.06.2016). φμφωνα 

με τθν Lloyd’s list το 2015 (Lloyds list in maritime, 2015) θ Ελλάδα χειρίςτθκε τον 

μεγαλφτερο εμπορικό ςτόλο ςτον κόςμο από πλευράσ χωρθτικότθτασ με ςυνολικό 

DWT 334.649.089 τόνων. Αξίηει να ςθμειωκεί ότι θ Ελλάδα βρίςκεται ςτθν κορυφι 

για όλα τα είδθ πλοίων, μζςα ςτα οποία ςυμπεριλαμβάνονται και τα δεξαμενόπλοια 

και τα bulk carrier. 

 

 

Εικόνα 1: Ελλθνικό δεξαμενόπλοιο Aegean Unity (Ρθγι:www.e-nautilia.gr) 
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Εικόνα 2: Ελλθνικό bulk carrier Arethusa  (Ρθγι: www.dianashippinginc.com) 

φμφωνα με ςτατιςτικζσ μελζτεσ (ISL Wremen, 2015), ο ελλθνόκτθτοσ ςτόλοσ τον 

Λανουάριο του 2015 αποτελοφςε βάςει χωρθτικότθτασ το 18,6% του παγκόςμιου 

ςτόλου. Αναλυτικότερα, κατά κατθγορία πλοίων τα ποςοςτά διαμορφϊκθκαν ωσ 

εξισ:  

 Oil tankers (Δεξαμενόπλοια): 26,6% 

 Chemical & Product carriers (Φορτθγά χθμικϊν προϊόντων): 13,0% 

 Liquefied Gas carriers (Φορτθγά υγροποιθμζνου αερίου): 10,4% 

 Bulkers (φορτθγά χφδθν φορτίου): 20,9% 

 Container vessels (πλοία μεταφοράσ εμπορευματοκιβωτίων): 9,26% 

 General cargo (γενικοφ φορτίου): 3,6% 

 Passenger vessels (επιβατθγά): 3,1% 

 

Οι Ζλλθνεσ εφοπλιςτζσ είναι εκείνοι που κατζχουν θγετικι κζςθ ςτθ βιομθχανία τθσ 

Ναυτιλίασ και κατ’ επζκταςθ ςτο παγκόςμιο εμπόριο. Χωρίσ τθν φπαρξθ αυτϊν θ 

παγκόςμια ναυςιπλοΐα κα ιταν φτωχότερθ. Σα τελευταία χρόνια θ οικονομικι 

κρίςθ ζχει επθρεάςει βακιά το εμπόριο ςτθν Ελλάδα (Κακθμερινι : "Θ κρίςθ 

<<εξαφάνιςε>> από τον χάρτθ πάνω από 200.000 ΜμΕ", 09.05.2015). Σο γεγονόσ 

αυτό ωςτόςο δεν δείχνει να επθρεάηει τουσ Ζλλθνεσ πλοιοκτιτεσ, οι οποίοι όχι μόνο 

δεν χάνουν τθν θγετικι τουσ κζςθ ςτον χϊρο αλλά διευρφνουν κι άλλο τθν 

απόςταςθ από τθν δεφτερθ, τρίτθ και τζταρτθ κζςθ που κατζχουν θ Λαπωνία, θ Κίνα 

και θ Γερμανία αντίςτοιχα. Από τον Μάιο του 2016 πραγματοποιικθκαν 

παραγγελίεσ ςτα ναυπθγεία που αφοροφςαν 172 τάνκερ και 140 φορτθγά πλοία 

ςφμφωνα με τθν Λονδρζηικθ Vessel Value (www.vesselsvalue.com), ςυνολικισ αξίασ 

21 δισ. δολαρίων, μεγζκθ που δεν πλθςιάηουν οι ανταγωνιςτζσ τθσ. ε αυτό το 

ςθμείο αξίηει να γίνει αναφορά ςτο Maran Gas Agamemnon (εικόνα 3) το οποίο 

βρίςκεται ςτθν πρϊτθ κζςθ τθσ Παγκόςμιασ κατάταξθσ φορτθγϊν πλοίων 
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μεταφοράσ υγροποιθμζνου αερίου (LNG) και ανικει ςτθν εταιρία Maran Gas 

Tankers με ζδρα τθν Ακινα, του οποίου θ αξία καταςκευισ ζφταςε τα 200 εκατ. 

δολάρια. 

   

Εικόνα 3: δεξαμενόπλοιο Agamemnon (Ρθγι :www.marinetraffic.com) 

 

τθν Ελλάδα υπάρχουν 4 ναυπθγεία και αρκετζσ ναυπθγοεπιςκευαςτικζσ βάςεισ. 

φμφωνα με ζκκεςθ του Ναυτικοφ Επιμελθτθρίου, οι μεγαλφτερεσ ναυπθγικζσ 

μονάδεσ ςτθν Ελλάδα δθμιουργικθκαν από Ζλλθνεσ εφοπλιςτζσ. ε αυτι τθ 

κατθγορία ανικουν: 

 Σα Ελλθνικά Ναυπθγεία το 1956 

 τα ναυπθγεία Ελευςίνασ ςτα μζςα του 1960 μζχρι το 1975 όπου 

εκνικοποιικθκε ο όμιλοσ 

  τα ναυπθγεία Νεωρίου ςτθ φρο το 1970 τα οποία πουλικθκαν το 1978 

  τα ναυπθγεία Χαλκίδοσ ςτισ αρχζσ του 1970 που πουλικθκαν τθ δεκαετία 

του 1980 

  θ Ναυπθγοεπιςκευαςτικι βάςθ αλαμίνασ Χανδρι, θ οποία από το 1960 

μεταςκεφαςε ςθμαντικό αρικμό ςε κρουαηιερόπλοια.   

(Ναυτικό Επιμελθτιριο Ελλάδοσ, 2017) 
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Εικόνα 4: Ναυπθγείο Ελευςίνασ (Ρθγι: www.thepressproject.gr) 

Θ τεχνογνωςία βρίςκεται ςτα χζρια των Ελλινων ωςτόςο τα περίεργα ρυκμιςτικά 

πλαίςια του κράτουσ ςε ςυνδυαςμό με τουσ υψθλότερουσ φόρουσ που καλείται 

κανείσ να πλθρϊςει ςτθν Ελλάδα ςε ςφγκριςθ με άλλεσ χϊρεσ αποτελοφν 

τροχοπζδθ ςτθν ομαλι λειτουργία των ναυπθγείων τθσ χϊρασ 

(www.naftemporiki.gr : "Σα αναγκαία βιματα για τθν ανάπτυξθ τθσ ναυπθγικισ 

βιομθχανίασ", 23.05.2016). Σο αποτζλεςμα αυτισ τθσ κατάςταςθσ είναι να 

λειτουργοφν ξζνα ναυπθγεία για παραγγελίεσ Ελλινων πλοιοκτθτϊν με αποτζλεςμα 

ο κλάδοσ να παρακμάηει ςτθν Ελλάδα αλλά ταυτόχρονα να χάνονται και χιλιάδεσ 

κζςεισ εργαςίασ. 

Θ ίδια θ Σουρκία δθλϊνει ότι οι Ζλλθνεσ πλοιοκτιτεσ αποτελοφν περίπου το 80% 

του πελατολόγιοφ τουσ, ενϊ παράλλθλα αναφζρει πωσ κάνει ότι μπορεί ςε κζμα 

τιμϊν και ποιότθτασ για να προςελκφςει όςο το δυνατόν περιςςότερουσ ςε 

αντιδιαςτολι με το ελλθνικό κράτοσ που απλά κοιτάηει τθν γειτονικι χϊρα να 

“κερδίηει ζδαφοσ” ςτον ςυγκεκριμζνο τομζα. 

Σζλοσ, ςε όλα τα παραπάνω αξίηει να ςθμειωκεί ότι ςφμφωνα με ζκκεςθ φορζα των 

Θνωμζνων Εκνϊν, μεταξφ των λιμανιϊν διακίνθςθσ εμπορευματοκιβωτίων που 

βρίςκονται υπό τθν παρακολοφκθςι του, ο Πειραιάσ εμφανίηει τουσ μεγαλφτερουσ 

ρυκμοφσ ανάπτυξθσ (14,1% ςφμφωνα με τθν UNCTAD). Πλζον, ςε παγκόςμιο 

επίπεδο κατατάςςεται ςτθν 36θ κζςθ ενϊ καταλαμβάνει και τθν 3θ κζςθ ανάμεςα 

ςτα λιμάνια τθσ Μεςογείου  (Κακθμερινι, 08.11.2017). Θ πιο πρόςφατθ μελζτθ που 

πραγματοποιικθκε το 2017 ζδειξε ότι θ Ελλάδα παραμζνει πρϊτθ ςε ςτόλο ενϊ 

ταυτόχρονα παρουςιάηει και μεγαλφτερθ ανοδικι πορεία ςε ςφγκριςθ με τουσ 

ανταγωνιςτζσ τθσ. Σο διάγραμμα ςφμφωνα με τθν ςυνολικι χωρθτικότθτα του 

ςτόλου διαμορφϊνεται ωσ εξισ:  
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Οι 5 μεγαλφτεροι εμπορικοί ςτόλοι βάςει χωρθτικότθτασ κατά τα ζτθ 2014 και 2017 

(UNCTAD, 2017) 

 

 

φμφωνα με μελζτθ του ΛΟΒΕ (Μδρυμα Οικονομικϊν και Βιομθχανικϊν Ερευνϊν), οι 

κλάδοι που ευνοοφνται περιςςότερο από τθν βιομθχανία τθσ Ναυτιλίασ είναι οι 

παρακάτω(ςε όρουσ προςτικζμενθσ αξίασ):  

 

 

Εικόνα 5: Κλάδοι που ευνοοφνται εμμζςωσ από τθ ναυτιλία (Ρθγι: www.nee.gr) 
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2.2 Αξία δεδομζνων ςτισ επιχειριςεισ  

Σα τελευταία χρόνια οι επιχειριςεισ ζχουν κατακλυςτεί από τον τεράςτιο όγκο των 

δεδομζνων που ςυλλζγουν. Είναι φανερό ότι υπάρχει μια ζκρθξθ δεδομζνων από τα 

μζςα κοινωνικισ δικτφωςθσ και άλλεσ πθγζσ. Ο όροσ “big data”, όπωσ καταλαβαίνει 

κανείσ και από το ίδιο το όνομα, αναφζρεται ςε μεγάλο όγκο δεδομζνων που 

παρουςιάηουν αυξθμζνθ δυςκολία ωσ προσ τθν καταγραφι, διαχείριςθ και 

επεξεργαςία τουσ ακόμα και με τθ βοικεια διάφορων εργαλείων λογιςμικοφ. 

Τιοκετοφνται διάφορεσ τεχνικζσ και τεχνολογίεσ, όπωσ θ πρόβλεψθ ςυμπεριφοράσ 

χρθςτϊν ι άλλεσ αναλφςεισ δεδομζνων τελευταίασ τεχνολογίασ με ςτόχο τθν 

εξαγωγι τθσ χριςιμθσ πλθροφορίασ μζςα από αυτόν τον τεράςτιο όγκο. Ωςτόςο θ 

αποτελεςματικι χριςθ αυτϊν των δεδομζνων, κακίςταται δφςκολο ζργο λόγω του 

αυξανόμενου αρικμοφ νζων πθγϊν δεδομζνων, των απαιτιςεων για νζα δεδομζνα 

και τθν ανάγκθ αυξθμζνθσ ταχφτθτασ επεξεργαςίασ. 

Σα big data είναι δυνατόν να βρίςκονται ςε 3 ειδϊν μορφζσ. Μπορεί να βρίςκονται 

ςε μια μθ δομθμζνθ, ςε μια θμι-δομθμζνθ ι ςε μια δομθμζνθ μορφι. Σα μθ 

δομθμζνα ςφνολα δεδομζνων εξάγονται από διάφορα κοινωνικά μζςα με τθ μορφι 

εικόνασ, ιχου, βίντεο ι κειμζνου. Σα θμι-δομθμζνα ςφνολα δεδομζνων 

δθμιουργοφνται από άλλου είδουσ μθχανιςμοφσ και ςυνικωσ χρειάηονται λιγότερθ 

επεξεργαςία. Οριςμζνα ςφνολα δεδομζνων βρίςκονται ιδθ ςε δομθμζνθ μορφι 

κακϊσ προζρχονται από διάφορεσ θλεκτρονικζσ εφαρμογζσ. 

θμαντικό βιμα αποτελεί θ ςωςτι οργάνωςθ όλων αυτϊν των δεδομζνων που κα 

οδθγιςει ςτθ γρθγορότερθ και ςωςτότερθ ανάλυςι τουσ. ε αυτό το ςτάδιο είναι 

πικανό να αλλάξει θ ποιότθτα και θ μορφι των νεοειςαχκζντων δεδομζνων. Θ πιο 

οργανωμζνθ μορφι των δεδομζνων οδθγεί ςε ςυμπεράςματα που κάνουν τθ λιψθ 

αποφάςεων αρκετά ευκολότερθ. 

 

Εικόνα 6: Διαδικαςία οπτικοποίθςθσ δεδομζνων  (Ρθγι: www.blog.infochimps.com) 

Θ ελλιπισ αξιοποίθςι τουσ είναι ικανι να οδθγιςει ςε μείωςθ των εςόδων κακϊσ 

χάνονται ςθμαντικζσ ευκαιρίεσ για βελτίωςθ ςτουσ τομείσ που υςτερεί θ κάκε 

επιχείρθςθ. Είναι γεγονόσ ότι πολλζσ από τισ ςφγχρονεσ επιχειριςεισ λαμβάνουν 

λειτουργικζσ και ςτρατθγικζσ αποφάςεισ βαςιηόμενεσ ςτισ βάςεισ δεδομζνων που 

ζχουν δθμιουργθκεί εδϊ και χρόνια ςτθν εταιρία αγνοϊντασ τισ ςυνζπειεσ που 

μπορεί να ζχει ςτθν εξζλιξθ τουσ θ απαρχαιωμζνθ αυτι ιδεολογία (IBM, 2017). 
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Τπάρχει μεγάλοσ αρικμόσ δεδομζνων, τα οποία δεν είναι το ίδιο καλά δομθμζνα με 

τισ βάςεισ δεδομζνων των επιχειριςεων και βρίςκονται διάςπαρτα ςτα κοινωνικά 

μζςα, ςε φωτογραφίεσ, e-mail και παρουςιάηουν τεράςτιο ενδιαφζρον και όγκο 

πολφτιμθσ πλθροφορίασ. Αυτι είναι και θ αιτία που οδθγεί όλο και μεγαλφτερο 

αρικμό επιχειριςεων να επενδφει ςτθν ςωςτι αξιολόγθςθ αυτϊν των δεδομζνων 

κακϊσ ο ανταγωνιςμόσ είναι πολφ μεγάλοσ και κάκε απόφαςθ παίηει κακοριςτικό 

μζλλον για το μζλλον τθσ επιχείρθςθσ. 

Θ ςωςτι διαλογι και ανάλυςθ ςε ςυνδυαςμό με τα δεδομζνα που χρθςιμοποιοφν 

παραδοςιακά οι επιχειριςεισ είναι ικανι να βοθκιςει ςτθν καλφτερθ κατανόθςθ 

του δθμιουργθκζντου περιβάλλοντοσ με αποτζλεςμα αυξθμζνθ παραγωγικότθτα 

κακϊσ και ιςχυρότερθ και πιο ανταγωνιςτικι κζςθ. Παράλλθλα επιταχφνεται θ 

διαδικαςία αναγνϊριςθσ και διόρκωςθσ επιχειρθματικϊν προβλθμάτων ενϊ 

ταυτόχρονα εξαςφαλίηεται θ βελτίωςθ τθσ ανάπτυξθσ τθσ επόμενθσ γενιάσ 

προϊόντων και υπθρεςιϊν. 

 

Εικόνα 7: Απάντθςθ ερωτιςεων με οπτικοποίθςθ big data (Ρθγι : www.practical.analytics.com) 

 

ε αυτό το ςθμείο αξίηει να γίνει αναφορά μερικϊν παραδειγμάτων όπου 

επιχειριςεισ μζςω των big data επωφελικθκαν: 

Θ ραγδαία αφξθςθ των πωλιςεων των smartphones κακϊσ και άλλων ςυςκευϊν 

GPS προςζφερε τθν ευκαιρία ςτισ επιχειριςεισ που ςκόπευαν να διαφθμίςουν το 
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προϊόν τουσ να ςτοχεφςουν πιο ςωςτά ςε πελάτεσ που βρίςκονταν ςε κοντινι 

απόςταςθ από τα καταςτιματά τουσ. Επίςθσ, θ χριςθ κοινωνικϊν μζςων κακϊσ και 

αρχείων καταγραφισ των ιςτότοπων θλεκτρονικοφ εμπορίου είναι δυνατό να 

οδθγιςει τουσ επιχειρθματίεσ ςε χριςιμα ςυμπεράςματα ςχετικά με το ποια άτομα 

δεν αγοράηουν τα προϊόντα τουσ και γιατί. Σο γεγονόσ αυτό οδθγεί ςε καλφτερθ 

καταγραφι των αναγκϊν του πελάτθ, ςε ςτοχευμζνεσ εκςτρατείεσ μάρκετινγκ 

κακϊσ και βελτιςτοποίθςθ τθσ διαδικαςίασ ανεφοδιαςμοφ μζςω του ακριβζςτερου 

προγραμματιςμοφ τθσ ηιτθςθσ. 

τισ ςφγχρονεσ επιχειριςεισ όπου ο θγετικόσ ρόλοσ και θ καινοτομία είναι λζξεισ 

ςυνυφαςμζνεσ με το όνομά τουσ χρθςιμοποιοφνται διάφορα εργαλεία 

μοντελοποίθςθσ δεδομζνων. Αυτοφ του είδουσ τα εργαλεία ζχουν τθν ικανότθτα να 

διερευνιςουν, να αναφζρουν και να διαμορφϊςουν δεδομζνα πραγματοποιϊντασ 

ςτατιςτικζσ αναλφςεισ και οπτικοποίθςθ, χρθςιμοποιϊντασ παράλλθλα διαφόρων 

ειδϊν αναφορζσ, ειδοποιιςεισ, πίνακεσ ελζγχου και ερωτιματα. 

Κακϊσ αυξάνεται θ πολυπλοκότθτα των δεδομζνων και οι όγκοι τουσ, οι 

επιχειρθματίεσ αςφυκτιοφν κακϊσ πιζηονται να πετφχουν μεγαλφτερθ ταχφτθτα 

ανάλυςθσ δεδομζνων και ευελιξία ανάμεςα ςε αυτά ϊςτε να μποροφν να 

ανταποκρικοφν ςτισ απαιτιςεισ των πελατϊν και να εντοπίςουν πικανζσ ευκαιρίεσ 

που κα τουσ αποφζρουν νζεσ πθγζσ εςόδων.  

φμφωνα με ζρευνα που πραγματοποιικθκε από τθν IDC (International Data 

Corporation), το 91% των ςτελεχϊν των εταιριϊν κατατάςςουν τα δεδομζνα και τα 

αναλυτικά ςτοιχεία ωσ ζνα ανταγωνιςτικό πλεονζκτθμα που είναι ικανό να 

διαφοροποιιςει αιςκθτά τθν κζςθ τθσ επιχείρθςθσ. Ωςτόςο, μόνο το 25% ζχει 

καταφζρει να αποκομίςει τθ μζγιςτθ αξία από τα δεδομζνα. 

το παρακάτω γράφθμα παρουςιάηονται οι κυριότερεσ αιτίεσ που οδιγθςαν τισ 

ςφγχρονεσ επιχειριςεισ ςτθν ανάλυςθ των big data: 
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Εικόνα 8: Ραράγοντεσ που δθμιουργοφν ενδιαφζρον ςτθν ανάλυςθ big data ( Ρθγι :www.linkedin.com) 
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2.3 Αξία δεδομζνων ςτθ Ναυτιλία  

Σα δεδομζνα ςτθ ςφγχρονθ Βιομθχανία τθσ Ναυτιλίασ κατζχουν τεράςτια αξία. Σα 

μεγζκθ των ποςϊν που δαπανϊνται ςτθν ζρευνα, ανάπτυξθ και υλοποίθςθ 

ςυςτθμάτων ικανϊν να πάνε τισ ναυτιλιακζσ εταιρίεσ ζνα ςκαλοπάτι πάνω 

διευκολφνοντασ ταυτόχρονα τθν ςυνεργαςία-επικοινωνία ακτισ πλοίων είναι 

τεράςτια. Γίνεται εφκολα κατανοθτό με αυτόν τον τρόπο ότι θ ςωςτι ςυλλογι των 

μεγάλων δεδομζνων που δζχονται ςε κακθμερινι βάςθ τα πλοία ςε ςυνδυαςμό με 

τθν αξιοποίθςθ τουσ ςτο μζγιςτο βακμό, αποτελοφν μείηον κζμα για όλουσ τουσ 

επιχειρθματικοφσ φορείσ που περιπλζκονται γφρω από τθ Ναυτιλία. Ο μεγάλοσ 

ανταγωνιςμόσ μεταξφ των Ναυτιλιακϊν Εταιριϊν δίνει πρόςφορο ζδαφοσ ςτθν όλθ 

αυτι προςπάκεια εξζλιξθσ τθσ επεξεργαςίασ και ςωςτισ διαχείριςθσ δεδομζνων. Ο 

όγκοσ των δεδομζνων, ωςτόςο, είναι τόςο μεγάλοσ που ςε ςυνδυαςμό με τθν 

ζλλειψθ ςωςτισ τεχνογνωςίασ, οδθγεί τισ περιςςότερεσ φορζσ ςτο να μθν 

χρθςιμοποιθκοφν ποτζ.  

Είναι φανερό ότι ςτθ καλάςςια οικονομία διαμορφϊνεται ζνα νζο τοπίο το οποίο 

χριηει ανάλυςθσ κακϊσ μζχρι τϊρα υπάρχουν διάφορα ςυςτιματα και πλατφόρμεσ 

που ζχουν αναπτυχκεί για τον ςκοπό αυτό. Οι πλατφόρμεσ αυτζσ ενςωματϊνουν 

ετερογενείσ πόρουσ από διαφορετικζσ πθγζσ οι οποίοι υποβάλλονται ςε ζνα 

ςφςτθμα το οποίο εξάγει νζεσ πλθροφορίεσ. Σα διαφορετικά αυτά ςυςτιματα κα 

παρουςιαςτοφν και κα αναλυκοφν ςε επόμενο κεφάλαιο που κα εςτιάςει και κα 

εμβακφνει ςτο ςυγκεκριμζνο κομμάτι. 

 

Εικόνα 9: Μεγάλα δεδομζνα ςτθ Ναυτιλία(πθγι: www.safety4sea.com) 
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Σα μεγάλα δεδομζνα ςτο χϊρο τθσ ναυτιλίασ ζγιναν γνωςτά λόγω τθσ μεγάλθσ 

ποςότθτασ πλθροφορίασ που ςυλλζγεται με ςτόχο τθν καλφτερθ κατανόθςθ και τθν 

περαιτζρω βελτίωςθ των πλοίων. Σο ηθτοφμενο είναι θ καλφτερθ οργάνωςθ και 

απλοποίθςθ όλων αυτϊν των πλθροφοριϊν. Οι λόγοι που ζχουν ςυμβάλλει ςτθν 

αναγκαιότθτά των περιςςότερων δεδομζνων που αφοροφν τα πλοία και τα 

ςυςτιματά τουσ ποικίλουν. Ο εξοπλιςμόσ τθσ γζφυρασ κάκε πλοίου φυςιολογικά 

είναι εξοπλιςμζνοσ με ψθφιακζσ διεπαφζσ του πρωτοκόλλου IEC 61162 (wikipedia, 

2018). Σο γεγονόσ αυτόσ κακιςτά ςχετικά απλι τθν πρόςβαςθ ςτισ μετριςεισ από 

τουσ αιςκθτιρεσ πλοιγθςθσ και του εξοπλιςμοφ τουσ. Αξίηει να ςθμειωκεί ότι 

κάποιοι ειδικοί τφποι πλοίων απαιτοφν ξεχωριςτά, ειδικά όργανα που ςχετίηονται 

με τισ δραςτθριότθτζσ τουσ. Παραδείγματα τζτοιων οργάνων είναι ανιχνευτζσ 

κυματιςμοφ, εντοπιςτζσ πετρελαιοκθλίδασ, αιςκθτιρεσ υψθλισ ικανότθτασ 

πλοιγθςθσ κ.ά. Σα ςυςτιματα αυτοματιςμοφ ςτα περιςςότερα πλοία 

ςυγκεντρϊνουν μεγάλα ποςά δεδομζνων αλλά θ ποιότθτα τουσ ποικίλει. ε ζνα 

ςχετικά παλιό πλοίο τφπου bulk, το πλικοσ των δεδομζνων που ειςζρχονται/ 

εξζρχονται αγγίηει τριψιφιο αρικμό όταν ςε ζνα νεότευκτο και περιςςότερο 

ςφνκετο πλοίο μποροφν να φτάςουν ακόμα και τισ δζκα χιλιάδεσ. Σθν περίοδο όπου 

οι τιμζσ του πετρελαίου ιταν υψθλζσ, ζγινε αιςκθτι μια ςθμαντικι αφξθςθ ςτα 

όργανα για τθν κακοδιγθςθ και οπτικοποίθςθ των επιδόςεων πάνω ςτο πλοίο. ε 

αυτά τα ανικουν οι μετρθτζσ ροπισ άξονα, βελτιωμζνοι αιςκθτιρεσ περιβάλλοντοσ, 

μετρθτζσ trim κλπ. Σα όργανα αυτά τοποκετικθκαν με ςκοπό να παρζχουν 

δεδομζνα για βελτιωμζνεσ επιδόςεισ του πλοίου ενϊ τόςο θ πρόςβαςθ ςτα 

δεδομζνα όςο και θ ποιότθτά τουσ εξαρτάται από το πϊσ και από ποιον 

τοποκετικθκαν. ε μερικζσ περιπτϊςεισ, τα όργανα και οι υπθρεςίεσ παρζχονται 

από τρίτουσ και αυτό ενδεχομζνωσ μειϊνει τθν πρόςβαςθ ςτισ πλθροφορίεσ.   

Θ ςυλλογι δεδομζνων εν πλω δεν αποδεικνφεται και τόςο εφκολθ υπόκεςθ κακϊσ 

υπάρχουν διάφορα εμπόδια. Θ απόκτθςθ δεδομζνων από αιςκθτιρεσ είναι άλλοτε 

μικρότερο και άλλοτε μεγαλφτερο πρόβλθμα για τισ μετριςεισ που λαμβάνονται 

από ζνα ςφςτθμα και χρθςιμοποιοφνται από ζνα άλλο. Πάνω ςε κάκε πλοίο 

υπάρχουν πολυάρικμοι αιςκθτιρεσ, ο κακζνα με τθν δικιά του κζςθ αναφοράσ και 

τα ατομικά ποιοτικά χαρακτθριςτικά του, τα οποία μπορεί να μθν είναι γνωςτά 

πζραν του ςυςτιματοσ τθσ γζφυρασ. Θ χριςθ δεδομζνων πρϊτθσ κζςθσ είναι ικανι 

να προκαλζςει προβλιματα ακρίβειασ ι ςυνζπειασ. Σο πρόβλθμα αυτό, είναι 

δφςκολο να επιλυκεί με ζναν ςυγκεκριμζνο τρόπο (Rødseth, 2016). 

Οι ςυνδζςεισ με τθν γζφυρα ι άλλα δίκτυα δεδομζνων που παρζχουν λειτουργίεσ 

αςφάλειασ μπορεί ςτθν πραγματικότθτα να αποτελοφν κίνδυνο. Είναι γεγονόσ ότι 

οποιαδιποτε φυςικι ςφνδεςθ ςε διαδίκτυο ι ςε ςυςτιματα μπορεί να αποτελζςει 

φορζα για διάδοςθ ςφαλμάτων ι εχκρικζσ επικζςεισ. Ωςτόςο, τζτοιεσ ςυνδζςεισ 

ςυχνά απαγορεφονται είτε από το ίδιο το κράτοσ που ανικει θ ςθμαία του πλοίου ι 

από τισ ανϊτερεσ τάξεισ. τισ διαδικτυακζσ ςυνδζςεισ ςτισ γζφυρεσ των πλοίων 
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ζχουν γίνει ςθμαντικά βιματα ανάπτυξθσ με ςτόχο τθν αςφαλζςτερθ ςφνδεςθ ςε 

αυτά κακϊσ και ςτθν ανάπτυξθ τεχνολογίασ που ςχετίηεται με τα τείχθ προςταςίασ 

για ςυνδζςεισ εξωτερικϊν δικτφων (Rødseth and Lee, 2015). 

φνκετα φαινόμενα, όπωσ οι επιπτϊςεισ του περιβάλλοντοσ ςτισ επιδόςεισ του 

πλοίου είναι πολφ δφςκολο να μετρθκοφν με ακρίβεια γι αυτό πρζπει να υπάρχει 

μεγάλθ προςοχι όταν χρθςιμοποιοφνται τζτοια δεδομζνα ςτουσ υπολογιςμοφσ. Θ 

ταχφτθτα μζςα ςτο νερό, θ ταχφτθτα του ανζμου, τα κφματα και άλλα παρόμοια 

δεδομζνα ποικίλουν ςθμαντικά γφρω από το πλοίο και είναι γενικϊσ δφςκολο ζωσ 

απίκανο να εκτιμθκεί θ επίπτωςθ απλά και μόνο από ζνα ςθμείο μζτρθςθσ που υπό 

φυςιολογικζσ ςυνκικεσ υπάρχει ςτα περιςςότερα πλοία. Σο γεγονόσ ότι οι 

αιςκθτιρεσ αυτϊν βρίςκονται πάνω ςτθν αντιδιαβρωτικι βαφι του πλοίου τα κάνει 

ευάλωτα λόγω διάφορων παραγόντων ενϊ ταυτόχρονα κακιςτά τισ μετριςεισ 

λιγότερο ακριβείσ. 

Θ εμπειρία ζχει δείξει ότι θ χειροκίνθτθ ειςαγωγι δεδομζνων ςε φόρμεσ αναφοράσ, 

υπολογιςτικά ςυςτιματα ι πομποδζκτεσ του AIS (wikipedia, 2018) αποτελοφν 

ςθμαντικι πθγι λακϊν. Μια προφανισ λφςθ είναι δυνατό να κεωρθκεί θ αυτόματθ 

θλεκτρονικι υποβολι τζτοιων δεδομζνων. Κάτι τζτοιο ςτθν πράξθ είναι αρκετά 

δφςκολο να υλοποιθκεί κακϊσ πρόκειται για μια διαδικαςία αρκετά δαπανθρι αν 

αναλογιςτεί κανείσ ότι προχποκζτει τθ φυςικι ςφνδεςθ και με άλλα ςυςτιματα. Θ 

αυτοματοποιθμζνθ αναφορά ςτα πλοία αποτελεί προτεραιότθτα για τθν 

θλεκτρονικι πλοιγθςθ των πλοίων οπότε εξελίξεισ πάνω ςτο κζμα είναι αρκετά 

πικανό να κάνουν τθν εμφάνιςι τουσ μζςα ςτα επόμενα χρόνια (IMO, 2014). 

Είναι βζβαιο ότι οριςμζνεσ αναφορζσ από το πλοίο ςτθν ακτι ζχουν εμπορικζσ 

επιπτϊςεισ ςτον πλοιοκτιτθ ι αντίςτοιχα ςτον ναυλωτι. Οι πλθροφορίεσ που 

μπορεί να περιζχονται μζςα ςε αυτζσ τισ αναφορζσ αφοροφν τθν κατανάλωςθ 

καυςίμου, τον ανεφοδιαςμό και τισ ανφορζσ ταχυτιτων ςυμπεριλμβανομζνων των 

εξαιρζςεων που ςχετίηονται με τισ κακζσ καιρικζσ ςυνκικεσ ι ηθτιματα αςφάλειασ 

πλοίων. Παραδοςιακά, το γεγονόσ αυτό ζχει καταςτιςει οριςμζνεσ αναφορζσ 

λιγότερο αξιόπιςτεσ κακϊσ ο φορζασ εκμετάλλευςθσ είχε άμεςα οικονομικά 

ςυμφζροντα κάνοντασ αναφορά παραπλανθτικϊν δεδομζνων. τισ μζρεσ μασ κάτι 

τζτοιο είναι αρκετά δφςκολο να ςυμβεί κακϊσ γίνονται διαςταυρωτικοί ζλεγχοι 

μζςω δορυφόρου AIS, δεδομζνων καιροφ ι άλλων διακζςιμων πλθροφοριϊν. 

Ωςτόςο το πρόβλθμα παραμζνει ςε κάποιον βακμό και κρίνεται ςκόπιμο να 

λαμβάνεται υπόψιν όταν χρθςιμοποιοφνται εμπορικά ευαίςκθτα δεδομζνα ςτθν 

ανάλυςθ. 

Ζνα ακόμθ πρόβλθμα μποροφν να αποτελζςουν οι χαμθλισ ποιότθτασ αιςκθτιρεσ 

που κατά κφριο λόγο βρίςκονται τοποκετθμζνοι ςε παλαιότερα πλοία κακϊσ και 

αιςκθτιρεσ που χρθςιμοποιοφνται ςπάνια κακϊσ ενδζχεται είτε να ζχουν 

αποςυνδεκεί είτε να ζχουν αποκτιςει κάποιο ελάττωμα κλπ. Είναι προφανζσ ότι 
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ζνα δεδομζνο από τθ ςτιγμι που εξάγεται από το ςφςτθμα είναι δφςκολο να 

ελεγχκεί ωσ προσ τθν ποιότθτά του.  

Τπάρχουν δφο βαςικά προβλιματα που αφοροφν τα μεγάλα δεδομζνα ςτθ 

ναυτιλία. Σο 1ο αφορά τθν πρόςβαςθ ςε αυτά κακϊσ όπωσ είναι φυςιολογικό είναι 

διακζςιμα μόνο μεταξφ ςτενϊν κι ειδικϊν για τουσ πωλθτζσ ςυςτθμάτων. Σο 2ο ζχει 

να κάνει με τθν ποιότθτα των δεδομζνων. 

Αρκετζσ φορζσ τα νεότερα ολοκλθρωμζνα ςυςτιματα γζφυρασ είναι εξοπλιςμζνα 

με πλοθγικά ςυςτιματα όπωσ και ςυςτιματα αυτοματιςμοφ τα οποία οδθγοφν ςε 

ζνα ολοκλθρωμζνο αποτζλεςμα ςε μια απλι πλατφόρμα. 

Οι αιςκθτιρεσ κακϊσ και τα ςυςτιματα απόκτθςθσ δεδομζνων ςυλλζγουν μεγάλεσ 

ποςότθτεσ δεδομζνων που αφοροφν τισ επιδόςεισ του πλοίου κακϊσ και 

λειτουργικζσ πλθροφορίεσ. Μερικά όμωσ ςυςτιματα εξοπλίηονται με πολυάρικμουσ 

αιςκθτιρεσ οι οποίοι ςυχνά ςυλλζγουν πανομοιότυπεσ παραμζτρουσ. Σο ίδιο 

ςυμβαίνει και ςτθν περίπτωςθ των διαφορετικϊν βάςεων λιψθσ δεδομζνων του 

AIS όπου καταφκάνουν παρεμφερι δεδομζνα για το ίδιο πλοίο. Ειδικότερα τα 

δεδομζνα που λαμβάνει το AIS ςυχνά ζχουν χρονικι ανάλυςθ μεγαλφτερθ από 

εκείνθ που ηθτείται οπότε είτε περιςταςιακά είτε ςε μόνιμθ βάςθ δεν ζχουν 

χρθςτικι αξία. Θ πλειοψθφία τουσ μπορεί να ςυμπτυχκεί ςε ζνα πολφ μικρότερο 

δεδομζνο αφαιρϊντασ τισ άχρθςτεσ πλθροφορίεσ. Όλεσ οι μζκοδοι που μειϊνουν 

τον όγκο των δεδομζνων κα μειϊςουν ταυτόχρονα και το ςφνολο των 

πλθροφοριϊν, αφαιρϊντασ εκείνεσ που δεν αφοροφν το πρωτογενζσ ενδιαφζρον 

τθσ ζρευνασ.  

Τπάρχουν δφο τρόποι για να μετατραποφν τα δεδομζνα ςε πλθροφορίεσ. Ζνασ 

τρόποσ είναι χρθςιμοποιϊντασ γενικζσ γνϊςεισ με ςκοπό να διατυπωκεί θ ερϊτθςθ 

για τθν οποία το δεδομζνο παρζχει τθν απάντθςθ. Ο άλλοσ τρόποσ είναι 

χρθςιμοποιϊντασ διάφορεσ φόρμεσ ανακάλυψθσ μεκόδων όπωσ αυτι που 

βαςίηεται ςε ςτατιςτικά, τεχνικζσ ςυςχζτιςθσ ι νοθμοςφνθ μθχανϊν με ςε ςτόχο να 

ανακαλυφκοφν νζεσ και άγνωςτεσ ςχζςεισ. τθν περίπτωςθ τθσ ναυτιλίασ, οι 

αρχικζσ μελζτεσ πάνω ςτα δεδομζνα βαςίςτθκαν ςε διάφορα μοντζλα πλοιγθςθσ 

και επιδόςεων πλοίων. Ωςτόςο, τα ςυμβατικά μακθματικά μοντζλα ςυχνά 

αποτυγχάνουν να χειριςτοφν δεδομζνα μεγάλθσ κλίμακασ λόγω αβεβαιότθτασ του 

μοντζλου του ςυςτιματοσ, κορφβου των αιςκθτιρων όπωσ και τθσ ςφνκετθσ 

αλλθλεπίδραςθσ των διάφορων παραμζτρων (ø.J Rødseth, May 2016). 

Οι νζεσ εφαρμογζσ μεγάλων δεδομζνων μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν ςε πολλζσ 

διαφορετικζσ χρονικζσ κλίμακεσ, από υποςτιριξθ αποφάςεων ςε πραγματικό χρόνο 

ζωσ και μακροπρόκεςμθ ανάλυςθ. Σα δεδομζνα τθσ μακροπρόκεςμθσ ανάλυςθσ 

μποροφν επιπλζον να χρθςιμοποιθκοφν ϊςτε να αναβακμίςουν τισ παραμζτρουσ 

ελζγχου ςτισ αποφάςεισ πραγματικοφ χρόνου. Παραδείγματα εφαρμογϊν 

πραγματικοφ χρόνου αποτελοφν θ οπτικοποίθςθ του trim (trim optimization), θ 
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υποςτιριξθ αποφάςεων κατά τθ διάρκεια ζντονθσ κακοκαιρίασ (heavy weather 

decision support), οπτικοποίθςθ ςυςτθμάτων των μθχανϊν (engine optimization 

systems) κ.ά.  

Ακόμθ μεγαλφτερα δεδομζνα μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν μεταξφ πλοίων 

παρόμοιου τφπου για μεγάλεσ χρονικζσ περιόδουσ. Αυτό μπορεί να ςυμβεί με 

ςκοπό να κακορίςουν ςτατιςτικοφσ επιχειρθςιακοφσ περιοριςμοφσ για οριςμζνεσ 

διαδρομζσ ι γενικότερεσ προτάςεισ βζλτιςτθσ πρακτικισ για τον ςτόλο. Άλλεσ 

δυνατότθτεσ είναι θ ανάλυςθ των τεχνικϊν επιδόςεων πολυάρικμων τεχνικϊν αλλά 

και επιχειρθςιακϊν διαδικαςιϊν όπωσ ςτρατθγικζσ ςυντιρθςθσ, βελτιςτοποίθςθ 

ταξιδιοφ και απόδοςθ αντιδιαβρωτικισ βαφισ (Rialland, 2014). 

Μεγάλθ πρόκλθςθ αποτελεί θ αςφάλεια των καλάςςιων δεδομζνων. Οι ςχετικζσ 

ζρευνεσ και οι τεχνικζσ ανάπτυξθσ τουσ ςυνοψίηονται ςτισ ακόλουκεσ 5 πτυχζσ 

(Dongmei Huang, Danfeng Zhao, Lifei Wei, Zhenhua Wang, Yanling Du, 2016):  

 Αςφαλισ αποκικευςθ δεδομζνων 

 Αςφαλισ πρόςβαςθ δεδομζνων 

 Αςφαλισ υπολογιςμόσ δεδομζνων 

 Αςφαλισ διαμοιραςμόσ δεδομζνων 

 Αςφαλισ εποπτεία δεδομζνων 

 

Αςφαλισ αποκικευςθ δεδομζνων: Με δοδομζνο ότι υπάρχουςα αςφάλεια 

δεδομζνων εξαρτάται από τθν αξιοπιςτία των διακομιςτϊν cloud, κρίνεται 

απαραίτθτθ θ μελζτθ των τεχνικϊν αποκικευςθσ δεδομζνων ςφμφωνα με το 

κρυπτογράφθμα (H. Lin, 2010) για να αποφευχκεί θ παραποίθςι τουσ είτε από τουσ 

διαχειριςτζσ των servers αποκικευςθσ είτε από πικανοφσ αντιπάλουσ τθσ πλευράσ 

του διακομιςτι. Για αποκικευςθ που βαςίηεται ςε κρυπτοκείμενο απαραίτθτθ είναι 

και θ γνϊςθ των τεχνικϊν ελζγχου ακεραιότθτασ δεδομζνων (Jia, 2012). 

Αςφαλισ πρόςβαςθ ςτα δεδομζνα: Σα μεγάλα καλάςςια δεδομζνα 

χρθςιμοποιοφνται για αρκετοφσ διαφορετικοφσ ςκοποφσ και ςε αυτά ζχουν 

πρόςβαςθ διαφορετικοί χριςτεσ, με διαφορετικοφσ ρόλουσ και διαφορετικά 

επίπεδα αςφαλείασ. Ο παραδοςιακόσ ζλεγχοσ πρόςβαςθσ δεν αποτελεί πλζον 

κατάλλθλο τρόπο για μια πλατφόρμα που βαςίηεται ςτθν κρυπτογράφθςθ. Είναι 

αναγκαία θ διερεφνθςθ των τεχνικϊν απόκτθςθσ δεδομζνων με κρυπτογραφικό 

υπόβακρο (M. Li, 2013), ο λεπτομερισ ζλεγχοσ πρόςβαςθσ δεδομζνων (X. Liang, Z. 

Cao, H. Lin, and D. Xing, 2009), θ υποςτιριξθ ευζλικτων λογικϊν λειτουργιϊν όπωσ 

το “και”, “ι” και “όχι” ςτθ ςφνδεςθ δεδομζνων (K. Yang, X. Jia, K. Ren et al., 2013), 

το ευρετιριο (H. Wang and L. V. S. Lakshmanan, 2006), θ αναηιτθςθ λζξεων-

κλειδιϊν και θ κατάταξθ (N. Cao, C. Wang, L. Ming et al., 2014) κακϊσ και θ 
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αναηιτθςθ ομοιότθτασ ςτα κρυπτογραφθμζνα δεδομζνα με ςκοπό τθν κατανόθςθ 

τθσ αςφάλειασ πρόςβαςθσ. 

Αςφαλισ υπολογιςμόσ δεδομζνων: Σισ περιςςότερεσ φορζσ οι διακομιςτζσ δεν 

μποροφν να κεωρθκοφν πλιρωσ αξιόπιςτοι ενϊ θ διαδικαςία υπολογιςμοφ 

δεδομζνων ανατίκεται ςε “τρίτουσ”. Ζχοντασ ωσ δεδομζνα τα παραπάνω είναι 

απαραίτθτο θ είςοδοσ/ζξοδοσ να είναι κρυπτογραφθμζνθ για τον υπολογιςμό 

δεδομζνων και τθν ανάλυςι τουσ αντί να κρυπτογραφείται πριν τον υπολογιςμό και 

τθν ανάλυςθ (E. Shen, E. Shi, and B. Waters, 2009). Οι τεχνικζσ που απαιτοφνται ςτα 

καλάςςια δεδομζνα είναι θ επίλυςθ εξιςϊςεων ευρείασ κλίμακασ ςφμφωνα με το 

κρυπτοκείμενο, θ ανάλυςθ και άντλθςθ γνϊςεων από τα κρυπτογραφθμζνα 

δεδομζνα, θ επεξεργαςία κρυπτογραφθμζνων εικόνων (Z. Xu, C. Wang, K. Ren et al., 

2014) κακϊσ και θ πλιρθσ ομοιόμορφθ κρυπτογράφθςθ/αποκρυπτογράφθςθ (J. H. 

Cheon, J. S. Coron, J. Kim et al., 2013) για τθν πραγματοποίθςθ τθσ αςφάλειασ 

υπολογιςμοφ. 

Αςφαλισ κοινι χριςθ δεδομζνων: Θ αςφάλεια κατά τθν κοινι χριςθ των 

δεδομζνων εξαρτάται κατά κφριο λόγο από το “μυςτικό κλειδί” του χριςτθ. Για να 

διατθρθκεί θ αςφάλεια διαμοιραςμοφ και ανταλλαγισ δεδομζνων ςτο περιβάλλον 

του cloud πρζπει να εντοπιςτοφν οι τεχνικζσ εντοπιςμοφ κλειδιοφ-διαρροισ όπωσ θ 

ανιχνευςιμότθτα (Z. Liu, Z. Cao, and D. S. Wong, 2013) (J. Ning, Z. Cao, X. Dong et al., 

2014) και θ ιχνθλαςιμότθτα (Z. Liu, Z. Cao, and D. S. Wong, 2013) (K. Yang, X. Jia, and 

K. Ren, 2013) του μαφρου κουτιοφ. Επιπλζον, ζχοντασ ωσ κφριο ςτόχο τθ βελτίωςθ 

τθσ διαχείριςθσ και επεξεργαςίασ αυτϊν των δεδομζνων, απαιτείται θ γνϊςθ 

κρυπτογραφθμζνθσ ανταλλαγλθσ δεδομζνων, τεχνικϊν διατιρθςθσ τθσ 

ιδιωτικότθτασ των καλάςςιων δεδομζνων κακϊσ και βζλτιςτων τεχνικϊν 

εφαρμογισ (L. Wei, H. Zhu, Z. Cao et al., 2014). 

Αςφαλισ εποπτεία δεδομζνων: Αναπόςπαςτο κομμάτι όλων των προθγοφμενων 

πτυχϊν που παρουςιάςτθκαν αποτελοφν οι αςφαλείσ τεχνικζσ εποπτείασ 

δεδομζνων (Q. Wang, K. Ren, and X. Meng, 2012) όπωσ είναι θ κατάργθςθ 

παράνομων δεδομζνων (D.-G. Feng, M. Zhang, and H. Li, 2014), θ μείωςθ του 

κόςτουσ δεδομζνων που δεν εξυπθρετοφν, ο ζλεγχοσ τθσ πλθρότθτασ του 

περιεχομζνου αποκικευςθσ και θ επαλικευςθ τθσ ορκότθτασ των αποτελεςμάτων 

υπολογιςμοφ (C. Wang, K. Ren, J. Wang, and Q. Wang, 2013). Σζλοσ απαραίτθτθ 

κρίνεται και θ ςυμμόρφωςθ με τουσ κανόνεσ που κζτει θ κυβζρνθςθ για τθν 

προςταςία τθσ ιδιωτικισ ηωισ και τθσ ανάλυςθσ των μεγάλων καλάςςιων 

δεδομζνων (G.-H. Kim, S. Trimi, and J.-H. Chung, 2014). 

Μία άλλθ ενδιαφζρουςα δυνατότθτα που ανοίγεται είναι θ χριςθ του ιςτορικοφ 

των δεδομζνων ϊςτε να προςδιοριςτοφν τα χαρακτθριςτικά των νζων πλοίων ι 

νζων επιχειρθματικϊν αρχϊν. Ζνα τζτοιο παράδειγμα αποτελοφν τα εικονικά 
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πρωτότυπα και θ προςωμοίωςθ νεότευκτων πλοίων ςε γνωςτζσ και ιςτορικά 

επαλθκευμζνεσ ςυνκικεσ λειτουργίασ (Fathi, 2013). 

Παρακάτω αναλφεται μια εξζχουςα περίπτωςθ, κακϊσ το ςφςτθμα ανταλλαγισ 

ψθφιακϊν ςθμάτων που παρουςιάηεται αποτελεί τον ςυνδετικό κρίκο για τθ λιψθ 

βαςικϊν πλθροφοριϊν και όχι μόνο, ςχετικά με τα πλοία που πλζουν ςτθ κάλαςςα. 

 

 AIS (Automatic Identification System) 

Σο AIS είναι ζνα ςφςτθμα αυτόματθσ ανταλλαγισ ψθφιακϊν ςθμάτων μεταξφ 

πλοίων, αλλά και παράκτιων ςυςτθμάτων κυκλοφορίασ πλοίων, ςτθ ςυχνότθτα των 

υπερβραχζων ςθμάτων (VHF). Μζςω του ςυςτιματοσ αυτοφ επιτυγχάνεται θ 

αμοιβαία ενθμζρωςθ όλων των πλοίων, τθσ ταχφτθτασ τουσ, του φορτίου τουσ, του 

λιμζνα απόπλου και κατάπλου, κακϊσ και άλλων χριςιμων πλθροφοριϊν. Οι 

πλθροφορίεσ του ςυςτιματοσ απεικονίηονται ςε ςφγχρονο απεικονιςτικό μζςο 

(οκόνθ), ενϊ ενςωματϊνονται επίςθσ και ςτισ πλθροφορίεσ των υςτθμάτων 

Απεικόνιςθσ Θλεκτρονικοφ Χάρτθ και Πλθροφοριϊν (ECDIS). Οι πλθροφορίεσ του 

Αυτόματου υςτιματοσ Αναγνωρίςεωσ περιλαμβάνει τρία επιμζρουσ είδθ 

παραμζτρων:  

 

 

Εικόνα 10: AIS System(πθγι: www.shinemicro.com) 

 

 

 

 

http://www.shinemicro.com/
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1. Στατιςτικζσ παραμζτρουσ : 

 Σθ ναυτιλιακι κινθτι δορυφορικι ταυτότθτα  

 Σον αρικμό αναγνϊριςθσ IMO 

 Σο όνομα του πλοίου (ζωσ 20 χαρακτιρεσ) και το διακριτικό κλιςεωσ 

 Σισ διαςτάςεισ του πλοίου ςτρογγυλοποιθμζνεσ ςε ακζραιο αρικμό μζτρων 

 Ο τφποσ του πλοίου (δεξαμενόπλοιο, κρουαηιερόπλοιο κλπ.) 

 Θ κζςθ του πλοίου, που αναφζρεται ςτο ςτίγμα 

 Ο τφποσ θλεκτρονικισ ςυςκευισ προςδιοριςμοφ ςτίγματοσ (απλό ι 

δορυφορικό GPS) 

 

2. Δυναμικζσ παραμζτρουσ: 

 Θ κζςθ του πλοίου (με ενδείκτθ ακριβείασ) 

 Ο ςυγχρονιςμζνοσ παγκόςμιοσ χρόνοσ 

 Θ αλθκισ πορεία από 0 ζωσ 359ο, όπωσ αυτι ειςάγεται από τθν γυροπυξίδα 

 Θ πορεία ωσ προσ τον βυκό 

 Θ ταχφτθτα ωσ προσ τον βυκό 

 Θ ναυτιλιακι κατάςταςθ του πλοίου (εν πλω, αγκυροβολθμζνο, ακυβζρνθτο 

κλπ.) 

 Ο ρυκμόσ ςτροφισ, δεξιά(+) ι αριςτερά(-) 

 Ο ρυκμόσ ανανζωςθσ αναφοράσ 

 

3. Ραραμζτρουσ ταξιδιοφ :  

 Σο βφκιςμα του πλοίου 

 Ο τφποσ φορτίου 

 Ο προοριςμόσ 

 Ο εκτιμϊμενοσ χρόνοσ κατάπλου (μινασ, θμζρα, ϊρα και λεπτό ςε 

ςυγχρονιςμζνο παγκόςμιο χρόνο) 
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Εικόνα 11: AIS System (πθγι: www.boatschool.com) 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3: Ανάλυςθ περιπτϊςεων 

3.1 Μεκοδολογία Εργαςίασ 

τόχοσ τθσ παροφςασ εργαςίασ αποτζλεςε θ προςζγγιςθ όλων εκείνων τον φορζων 

και επιχειριςεων που ςυνδζονται άρρθκτα με τθ βιομθχανία τθσ ναυτιλίασ ςτον 

Ελλθνικό χϊρο. Αρχικά, ζγινε μια ενδελεχισ ζρευνα ςτο διαδίκτυο ςχετικά με τισ 

ιδθ υπάρχουςεσ εταιρίεσ ςτον χϊρο, οι οποίεσ παρζχουν λογιςμικό ικανό να 

λαμβάνει, να επεξεργάηεται και να δίνει ςυμβουλζσ ςε πλοία. Ζγινε μια προςπάκεια 

ανάδειξθσ του ζργου κακεμιάσ εκ των επιχειριςεων αναφζροντασ τον τρόπο που 

ςυμβάλλουν ςτθ βιομθχανία τθσ Ναυτιλίασ. Εντοπίςτθκαν οριςμζνα πλεονεκτιματα 

και μειονεκτιματα ζναντι άλλων ενϊ τα ςυμπεράςματα ιταν αρκετά. Θ καινοτομία 

και αξία τθσ ςυγκεκριμζνθσ εργαςίασ εντοπίηεται ςτθν διαδικαςία των 

ςυνεντεφξεων με 4 φορείσ. Τπιρξε επαφι με μία εταιρία ατηζντθδων που παρζχει 

τισ υπθρεςίεσ τθσ από τθν ακτι ςε πλοία, με μια εταιρία που δραςτθριοποιείται 

ςτον τομζα τθν αναψυχισ και ςυγκεκριμζνα ςτισ κρουαηιζρεσ ςε Ελλάδα και Κοφβα, 

με μία από τισ μεγαλφτερεσ Ναυτιλιακζσ εταιρίεσ τθσ Ελλάδασ που 

δραςτθριοποιείται ςε όλο τον παγκόςμιο χάρτθ κακϊσ και με ζνα Δθμόςιο Φορζα, 

το λιμεναρχείο του Πειραιά που κακθμερινά υπάγεται ςτθ δικαιοδοςία του ζνασ 

μεγάλοσ αρικμόσ πλοίων είτε εμπορικϊν είτε αναψυχισ είτε ιδιωτικϊν.  
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3.2 Βιβλιογραφικι μελζτθ υπαρχουςϊν περιπτϊςεων  

 

 

ABS Nautical Systems: Οι προκλιςεισ που αντιμετωπίηουν 

οι ιδιοκτιτεσ πλοίων κακϊσ και όλοι οι φορείσ 

εκμετάλλευςθσ ςτισ καλάςςιεσ και υπεράκτιεσ βιομθχανίεσ 

είναι περιςςότερεσ από ποτζ. Μερικά παραδείγματα 

αυτϊν αποτελοφν το μεταβαλλόμενο εργατικό δυναμικό, 

το ςυνεχϊσ εξελιςςόμενο ρυκμιςτικό περιβάλλον κακϊσ και θ αβζβαιθ οικονομικι 

προοπτικι. Μζςα ςε όλο αυτό το κλίμα που ζχει δθμιουργθκεί, θ επίτευξθ τθσ 

αποτελεςματικισ τουσ λειτουργίασ αποτελεί πρωταρχικό ςτόχο. Από τθν ABS 

Nautical Systems αναπτφχκθκε ζνα λογιςμικό που δίνει τθ δυνατότθτα κακόλθ τθ 

διάρκεια του ταξιδιοφ να παρακολουκείται το πλοίο. Κφρια επιδίωξθ του 

ςυγκεκριμζνου προγράμματοσ αποτελεί θ ςυλλογι όςο το δυνατόν περιςςότερων 

δεδομζνων, γεγονόσ που αποςκοπεί τόςο ςτθ μείωςθ τθσ γραφειοκρατίασ όςο και 

ςτθν αυτοματοποίθςθ πολλϊν διαδικαςιϊν. Οι λφςεισ που προςφζρει το 

ςυγκεκριμζνο λογιςμικό αφοροφν τθν τεχνικι διαχείριςθ, τθν διαχείριςθ εργατικοφ 

δυναμικοφ όπωσ και τθν επίλυςθ πραγματικϊν προβλθμάτων για πραγματικοφσ 

ναυτικοφσ.  

 

Εικόνα 12: Ρλατφόρμα ABS Nautical Systems(Ρθγι: www.marinelog.com) 
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Waves fleet performance: Αφορά μια πλατφόρμα θ οποία ςυλλζγει ςε πραγματικό 

χρόνο δεκάδεσ δεδομζνα τα οποία ζπειτα από τθν κατάλλθλθ επεξεργαςία 

εκλογικεφονται. Μζςω τθσ λογικισ ‘’fog computing’’, όλα εκείνα τα δεδομζνα που 

ςχετίηονται με προμικειεσ, διαχείριςθ ςτόλου, κζματα κατανάλωςθσ και απόδοςθσ 

του πλοίου κακϊσ και κζματα αςφαλείασ, οδθγοφνται ςε φόρμουλεσ επεξεργαςίασ 

οι οποίεσ με τθ ςειρά τουσ κα μεταφερκοφν ςτο ΛΣ τμιμα τθσ εταιρίασ ωσ 

πλθροφορία.  

Πρόκειται για ζνα ςφςτθμα το οποίο ςυγκεντρϊνει καλάςςια δεδομζνα από πολλζσ 

διαφορετικζσ πθγζσ με ςτόχο τθ δθμιουργία ανταγωνιςτικοφ πλεονεκτιματοσ ςτθ 

διαχείριςθ πλοίων. Παρζχει εξατομικευμζνεσ επιτραπζηιεσ οκόνεσ και 

επιχειρθςιακζσ πλθροφορίεσ πλοιγθςθσ για ναυτιλιακζσ επιχειριςεισ. Πιο 

ςυγκεκριμζνα, παρουςιάηει εκτενείσ αναφορζσ ςχετικά με τθν απόδοςθ του κάκε 

ςκάφουσ ζχοντασ ενςωματωμζνο ζνα ςφςτθμα καλάςςιασ παρακολοφκθςθσ με 

ςτόχο τθν αξιολόγθςθ για τθν πραγματικι απόδοςθ των ςκαφϊν ςχετικά με τθν 

ταχφτθτα, τον χρόνο, τα λιπαντικά κ.ά. 

 

Εικόνα 13: Ρλατφόρμα Waves Fleet Performance (Ρθγι: www.slideplayer.com) 

 

Ρλατφόρμα DANAOS ONE: Είναι ζνα ςυλλογικό εργαλείο θλεκτρονικισ 

εξυπθρζτθςθσ ςτο οποίο ζχουν πρόςβαςθ μόνο οι εγγεγραμμζνοι χριςτεσ. 

Κυρίαρχοι ςτόχοι τθσ ςυγκεκριμζνθσ πλατφόρμασ είναι να γίνει προϊκθςθ τθσ 

ανταλλακτικισ ψθφιακισ διαδικαςίασ, να υπάρξει ανοικτόσ διάλογοσ ανάμεςα 

ςτουσ ανκρϊπουσ του χϊρου και να είναι εφικτι θ αναηιτθςθ προςωπικοφ και 

εργαςίασ. 
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Copernicus Marine Environment 

monitoring service: Πρόκειται για μια 

διαδικτυακι πλατφόρμα παροχισ 

προϊόντων και υπθρεςιϊν για όλεσ τισ 

καλάςςιεσ εφαρμογζσ.   

 

 

 

ου παρζχει ζναν online κατάλογο μζςα από τον οποίο αφοφ επιλζξεισ καλάςςια 

περιοχι μεταξφ των: 

 Παγκόςμιοσ ωκεανόσ 

 Αρκτικόσ ωκεανόσ 

 Βαλτικι κάλαςςα 

 Ευρωπαϊκζσ βορειοδυτικζσ κάλαςςεσ 

 Μεςόγειοσ 

 Μαφρθ κάλαςςα  

 Κάλαςςεσ γφρω από τθν Λρλανδία 

τθ ςυνζχεια γίνεται επιλογι των παραμζτρων που ενδιαφζρουν μζςα από μια 

αρκετά μεγάλθ και ενδιαφζρουςα ποικιλία που παρατίκεται παρακάτω ςε 

ςυγκεκριμζνο χρονικό ορίηοντα του παρελκόντοσ: 

 Temperature (κερμοκραςία) 

 Salinity (αλμυρότθτα) 

 Sea surface height (φψοσ τθσ επιφάνειασ τθσ κάλαςςασ) 

 Velocity (ταχφτθτα) 

 Mixed Layer Thickness (μεικτό πάχοσ ςτρϊςθσ) 

 Sea Ice (καλάςςιοσ πάγοσ) 

 Wind (αζρασ) 

 Plankton (πλαγκτόν) 

 Oxygen (οξυγόνο) 

 Nutrients (κρεπτικζσ ουςίεσ) 

 Primary Production (πρωτογενισ παραγωγι) 

 Reflectance (ανακλαςτικότθτα) 
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 Turbidity (κολότθτα) 

 Transparency (διαφάνεια) 

 

 

 

Εικόνα 14: Σφςτθμα πρόβλεψθσ καιροφ τθσ Copernicus (Ρθγι : newsletter.copernicus.eu) 

 

Επιπλζον παρζχει και κάποιεσ επιπρόςκετεσ λειτουργίεσ όπωσ θ μζτρθςθ τθσ 

απόςταςθσ μια διαδρομισ που επιλζγει ο χριςτθσ (Εικόνα 15)  

 

Εικόνα 15: Υπολογιςμόσ διαδρομισ μζςω τθσ πλατφόρμασ τθσ Copernicus(Ρθγι: newsletter.copernicus.eu) 
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Εικόνα 16: Θαλάςςια ρεφματα (Ρθγι: newsletter.copernicus.eu) 

 

Εικόνα 17: Καταγραφι φψουσ κυματιςμοφ (Ρθγι: marine.copernicus.eu) 

 

 

Carnival Maritime: H Carnival Maritime είναι μια μονάδα 

καλάςςιων υπθρεςιϊν που ζχει ωσ ςτόχο τθν προϊκθςθ των 

διαδικαςιϊν επικοινωνίασ μεταξφ πλoίων και ακτϊν κακϊσ και 

τθν περαιτζρω ενίςχυςθ τθσ μεταξφ τουσ ςυνεργαςίασ. 

Διακζτει κζντρα διαχείριςθσ ςτόλου ςτο ιάτλ, ςτο Αμβοφργο και υπό καταςκευι 

ςτο Μαϊάμι, παρζχοντασ υποςτιριξθ ςτα 102 πλοία του ςτόλου τθσ.  

Χρθςιμοποιοφν μια πλατφόρμα παρακολοφκθςθσ και ανάλυςθσ δεδομζνων που 

επιτρζπει να μοιράηονται ςε πραγματικό χρόνο πλθροφορίεσ μεταξφ των πλοίων και 

των εξιδεικευμζνων χερςαίων ομάδων με ςτόχο τθν υποςτιριξθ των λειτουργιϊν 

του ςτόλου. Κακθμερινά ςτο ςφςτθμα καταγράφονται χιλιάδεσ ςθμεία δεδομζνων 

και πραγματοποιείται ζτςι ανάλυςθ ςε πραγματικό χρόνο 28 διαφορετικϊν 

παραμζτρων που οδθγοφν ςτθ βελτιςτοποίθςθ τθσ αςφάλειασ, τθσ 

αποτελεςματικότθτασ και τθσ ςυνολικισ απόδοςθσ του πλοίου. Επιπλζον, παρζχεται 

θ δυνατότθτα να δοφμε ςε πραγματικό χρόνο γραφικά, ραντάρ, ςυνκικεσ 
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ςτακερότθτασ του πλοίου, τθν παρακολοφκθςθ των καμερϊν του κάκε πλοίου, τθ 

κζςθ GPS του πλοίου, τθν κατάςταςθ του πλοίου κακϊσ και το ςφνολο των 

δεδομζνων που αφοροφν τισ καιρικζσ ςυνκικεσ. θμαντικι κεωρείται και θ 

βελτίωςθ τθσ αποδοτικότθτασ του εκάςτοτε πλοίου που επιτυγχάνει μζςω τθσ 

ςωςτισ επεξεργαςίασ και επιλογισ τθσ ταχφτθτάσ του ςκάφουσ, των δεδομζνων 

πλοιγθςθσ κακϊσ και των ςυνκθκϊν του κινθτιρα. Σζλοσ αξίηει να γίνει αναφορά 

ςτθν επίδραςθ που ζχει ςτθ βιωςιμότθτα του πλοίου μζςω τθσ ανάμειξθσ τθσ ςτθν 

επιλογι καυςίμων και ενζργειασ, ςτα επίπεδα εκπομπϊν και ςτθ διαχείριςθ του 

νεροφ και των αποβλιτων.  

 

Εικόνα 18: Carnival Maritime- Fleet Operation Center in Hamburg (Ρθγι : www.stern.de) 

 

 

Marine traffic: Πρόκειται για μια online πλατφόρμα θ 

οποία μζςω του Παγκόςμιου χάρτθ, παρουςιάηει ςε 

πραγματικό χρόνο τισ κζςεισ των πλοίων που βρίςκονται εν 

πλω. Παρζχει μια ςειρά δεδομζνων και ακριβοφσ 

πλθροφόρθςθσ γφρω από τον χϊρο τθσ Ναυτιλίασ ςε εκατομμφρια χριςτεσ 

παγκοςμίωσ, με ανανεϊςεισ που πραγματοποιοφνται ανά 2 λεπτά. Εκτόσ από τθν 

παρουςίαςθ τθσ ακριβοφσ κζςθσ του κάκε πλοίου, καταγράφει ςυμβάντα ςχετικά 

με πλοία και λιμάνια ενϊ διακζτει λεπτομζρειεσ για περιςςότερα από 650.000 

πλοία, λιμάνια και φάρουσ. 

Ενδιαφζρον παρουςιάηει θ ανάλυςθ του ακριβοφσ τρόπου λειτουργίασ τθσ 

ςυγκεκριμζνθσ διαδικτυακισ πλατφόρμασ. Αρχικά ςυλλζγουν δεδομζνα από 

περιςςότερουσ από 3.370 ςτακμοφσ AIS ςε όλο τον κόςμο. Οι πλθροφορίεσ που 

παρζχονται αφοροφν τθν μοναδικι αναγνϊριςθ, τθ κζςθ, τθν πορεία και τθν 
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ταχφτθτα του ςκάφουσ και εν ςυνεχεία μεταφζρονται ςτουσ κφριουσ διακομιςτζσ 

τθσ Marine Traffic. Τπό τθν προχπόκεςθ ότι βρίςκεται εντόσ εμβζλειασ, μια μονάδα 

AIS μπορεί να λάβει δεδομζνα από όλα τα ςκάφθ αφοφ είναι εφοδιαςμζνα με 

αναμεταδότθ AIS. Σα πακζτα των μθνυμάτων AIS κωδικοποιοφνται ςε προτάςεισ 

ΝΜΕΑ(απλό κείμενο 64bit). 

Σο περιεχόμενο οποιαςδιποτε φράςθσ ΝΜΕΑ είναι δυνατό να αποκωδικοποιθκεί 

οπότε και να αντλθκοφν πλθροφορίεσ ςχετικά με 3 κατθγορίεσ. Πρϊτον, τισ 

δυναμικζσ πλθροφορίεσ, όπωσ θ κζςθ του ςκάφουσ, θ ταχφτθτα, θ τρζχουςα 

κατάςταςθ, θ πορεία και ο ρυκμόσ ςτροφισ. Δεφτερον, ςτατικζσ πλθροφορίεσ, όπωσ 

το όνομα του ςκάφουσ, ο αρικμόσ ΛΜΟ, ο αρικμόσ MMSI και οι διαςτάςεισ. Σρίτον, 

ειδικζσ πλθροφορίεσ, όπωσ ο προοριςμόσ του πλοίου, θ ΕΣΑ (εκτιμϊμενοσ χρόνοσ 

άφιξθσ) και το ςχζδιο. Σο ςφνολο αυτϊν των δεδομζνων αφοφ επεξεργαςτεί και 

αποκωδικοποιθκεί διατίκεται ςχεδόν ςε πραγματικό χρόνο ςτθν ιςτοςελίδα marine 

traffic.  

 

 

Εικόνα 19: Ραγκόςμιοσ χάρτθσ με τα ςτίγματα των πλοίων ςε πραγματικό χρόνο (Ρθγι: 

www.marinetraffic.com) 

 

Για κάκε κζςθ παρζχει : 

 LON (longtitude) 

 LAT (latitude) 

 κάφοσ  

 MMSI (Maritime Mobile Service Identity) 

 Κατάςταςθ 
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 Σαχφτθτα 

 Πορεία 

 Κατεφκυνςθ 

 Timestamp (UTC) 

 

Για κάκε λιμάνι παρζχει: 

 Port ID 

 Επωνυμία λιμανιοφ 

 MMSI ςκάφουσ 

 Timestamp 

 Άφιξθ/ Αναχϊρθςθ 

 

Επιπλζον, μζςω ςυνδρομισ, παρζχονται και κάποια επιπρόςκετα δεδομζνα όπωσ 

όνομα ςκάφουσ, τφποσ ςκάφουσ, διαςτάςεισ, ςθμαία κλπ. 

 

Παρακάτω παρουςιάηονται τα ςτοιχεία ενόσ πλοίου που παρζχει το marine traffic 

ζπειτα από τυχαία επιλογι ενόσ πλοίου: 

 

 

Εικόνα 20: Στοιχεία του πλοίου ΑΙΝΟΣ (Ρθγι: www.marinetraffic.com) 

 

http://www.marinetraffic.com/
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Εικόνα 21: Στοιχεία του πλοίου ΑΙΝΟΣ (Ρθγι: www.marinetraffic.com) 

 

Παρατθρϊντασ πάνω ςτθν εικόνα 21, γίνεται κατανοθτό ότι κάποιεσ επιλογζσ δεν 

είναι διακζςιμεσ ςτον μζςο χριςτθ ςχετικά με τισ πλθροφορίεσ του πλοίου. Οι 

επιλογζσ αυτζσ “ξεκλειδϊνονται” αν γίνει ςυνδρομι από τον χριςτθ. τθν 

περίπτωςθ αυτι κα είναι ςε κζςθ να μάκει πλθροφορίεσ ςχετικά με: 

 Προθγοφμενα ονόματα του πλοίου 

 Εταιρίεσ 

 Καταςκευι 

 Νθογνϊμονασ 

 Επικεωριςεισ 

 χετικά με το ταξίδι 

 Διαςτάςεισ 

 Ζμφορτοσ ίςαλοσ γραμμι 

 Μζτρα χωρθτικότθτασ 

 Εξοπλιςμόσ φόρτωςθσ 

 Δομι 

 Χαρακτθριςτικά μθχανισ 

 τοιχεία επικοινωνίασ 

 

 

 

http://www.marinetraffic.com/
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Συςτιματα επικοινωνίασ που χρθςιμοποιοφνται ςτον χϊρο τθσ Ναυτιλίασ 

 

Από πλοίο ςε πλοίο θ επικοινωνία μπορεί να πραγματοποιθκεί από VHF με τθν 

ψθφιακι επιλεκτικι κλιςθ (DSC) θ οποία μεταδίδει ι λαμβάνει ςιματα κινδφνου, 

επείγοντα ςιματα, ςιματα αςφαλείασ, μθνφματα ρουτίνασ και μθνφματα 

αςφάλειασ.  

Για μεγάλεσ αποςτάςεισ ςυνικωσ χρθςιμοποιοφνται μεςαία κφματα (MF) ι βραχζα 

κφματα (HF). 

 

 

Εικόνα 22: Αποςτάςεισ πλοίων και ςυςτιματα επικοινωνίασ (Ρθγι: www.ashcomsys.com) 

 

Σο Παγκόςμιο Ναυτιλιακό φςτθμα Αςφάλειασ (GMDSS) ζχει χωρίςει τθ γθ ςε 4 

επιμζρουσ περιοχζσ: 

 

A1: Για πλοία που ταξιδεφουν 20-30 ναυτικά μίλια από τθν ακτι.  

Α2: Περιοχι που κεωρθτικά καλφπτει 400 ναυτικά μίλια αλλά πρακτικά καλφπτει 

100-150 ναυτικά μίλια. Εδϊ χρθςιμοποιείται DSC, MF(medium frequency) και 

εξοπλιςμόσ του Α1.  

Α3:Κάλυψθ μεταξφ του γεωγραφικοφ πλάτουσ 70 μοίρεσ βόρεια και 70 μοίρεσ νότια 

και είναι μζςα ςτθ γεωςτατικι δορυφορικι ςειρά INMARSAT, όπου θ ςυνεχισ 

προειδοποίθςθ κινδφνου είναι διακζςιμθ. Χρθςιμοποιείται ραδιοεπικοινωνία 

υψθλϊν ςυχνοτιτων ι INMARSAT, ζνα ςφςτθμα λιψθσ MSI (Πλθροφορίεσ Ναυτικισ 

Αςφάλειασ). 

Α4: Κυρίωσ οι περιοχζσ Βόρεια και Νότια των 70 μοιρϊν γεωγραφικό πλάτοσ. 

Χρθςιμοποιείται HF (Βραχζα κφματα ι ςυχνότθτεσ) κακϊσ και ο εξοπλιςμόσ των 

περιοχϊν Α1,Α2 και Α3. 
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Εικόνα 23: Ραγκόςμιο Ναυτιλιακό Σφςτθμα Αςφαλείασ(GMDSS) (Ρθγι: www.gmdss.com.au) 

 

Σφςτθμα Ειδοποιιςεων για τθν αςφάλεια των πλοίων (SSAS): 

 

Αφορά περιπτϊςεισ τρομοκρατικισ ενζργειασ ι προςπάκειασ κατάλθψθσ του 

πλοίου. ε αυτι τθν περίπτωςθ μζςω αυτοφ του ςυςτιματοσ ο πλοίαρχοσ είναι ςε 

κζςθ να ειδοποιιςει τθν εταιρία για το ςυμβάν. 
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3.3 ΡΑΓΜΑΤΟΡΟΙΗΣΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΩΝ 

 

3.3.1 Διοικθτικοί Φορείσ 

 

Με ςκοπό τθ μελζτθ του διοικθτικοφ φορζα ςτο χϊρο τθσ ναυτιλίασ ςτθν Ελλάδα 

πραγματοποιικθκαν πολυάρικμεσ ςυνεντεφξεισ ςτον χϊρο του Λιμεναρχείου 

Πειραιά. Πρόκειται για το μεγαλφτερο Λιμεναρχείο τθσ χϊρασ μζςα ςτο οποίο 

καταπλζουν και αποπλζουν εκατοντάδεσ εμπορικά πλοία ετθςίωσ. Κα 

ακολουκιςουν ςτατιςτικά ςτοιχεία κατάπλουσ/ απόπλουσ τα οποία 

προςκομίςκθκαν ζπειτα από αίτθμα ςτθν αρμόδια λιμενικι αρχι.  

ε ερϊτθμα που τζκθκε ςχετικά με τα θλεκτρονικά μζςα που χρθςιμοποιοφνται για 

τθν διεκπεραίωςθ των διαδικαςιϊν τθσ λιμενικισ αρχισ διαπιςτϊκθκε ότι δεν 

διακζτουν πλατφόρμεσ όπωσ εννοοφνται με τθν κλαςςικι ζννοια. Ζχουν γίνει και 

γίνονται κάποια βιματα εκςυγχρονιςμοφ, όμωσ με πολφ αργά βιματα. Θ 

πλειονότθτα των πραγμάτων πραγματοποιείται χειροκίνθτα, μζςω εγγράφων που 

ςυμπλθρϊνονται, αρχειοκετοφνται και μετζπειτα ειςάγονται ςε θλεκτρονικι μορφι 

ςτον υπολογιςτι.  

Ζνα πλοίο το οποίο κα ειςζλκει ςτο λιμάνι του Πειραιά, οφείλει 24 ϊρεσ πριν να 

κάνει αναγγελία κατάπλου ςτο τμιμα ναυτολογίασ. ε αυτό το τμιμα ελζγχονται τα 

πιςτοποιθτικά του πλοίου και τα πιςτοποιθτικά των ναυτικϊν κακϊσ υπάρχει  

διεκνισ ςφμβαςθ που προβλζπει τα χαρακτθριςτικά που πρζπει να ζχει ζνασ 

ναυτικόσ.   

Ανάλογα με τον τφπο του πλοίου υπάρχουν προδιαγραφζσ ςχετικά με τισ ελάχιςτεσ 

απαιτιςεισ πλθρϊματοσ που πρζπει να το ςτελεχϊςουν, για τον οποίο θ 

ναυτολογία είναι υπεφκυνθ να ελζγξει ότι τθροφνται οι ελάχιςτεσ προχποκζςεισ. 

Παρακάτω παρουςιάηεται ζνασ πίνακασ με τθ ςφνκεςθ του πλθρϊματοσ ενόσ 

πλοίου, ο οποίοσ ςυμπλθρϊνεται από τθν Αρχι που εκδίδει το Ναυτολόγιο με βάςθ 

τισ ςχετικζσ διατάξεισ.  
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Εικόνα 24: Σφνκεςθ πλθρϊματοσ ενόσ πλοίου (Ρθγι: Λιμεναρχείο Ρειραιά) 

 

Σο κάκε πλοίο που ειςζρχεται ςτο λιμάνι οφείλει να προςκομίςει μία ςειρά από 

πιςτοποιθτικά τα οποία ανά τακτά χρονικά διαςτιματα χρειάηονται και κεϊρθςθ. 

Σο ςφνολο αυτϊν των εγγράφων κακϊσ και το γεγονόσ ότι το πλοίο πρόκειται να 

καταπλεφςει ςτο ςυγκεκριμζνο λιμάνι είναι «δουλειά» του ατηζντθ που δρα προσ 

όφελοσ του πλοιοκτιτθ ι τθσ αντίςτοιχθσ ναυτιλιακισ εταιρίασ. ε πολφ ςπάνιεσ 

περιπτϊςεισ ζνασ καπετάνιοσ αναλαμβάνει τθ ςυγκεκριμζνθ διαδικαςία. Για κάκε 

πλοίο που ειςζρχεται ςτο λιμάνι δθμιουργείται ζνασ φάκελοσ ο οποίοσ περιζχει 

αντίγραφα από όλα τα πιςτοποιθτικά του που ζχουν προςκομιςτεί από 

προθγοφμενθ φορά. Με αυτόν τον τρόπο το μόνο που οφείλει να διαςταυρϊςει 

κάκε φορά το τμιμα τθσ ναυτολογίασ είναι ότι το κάκε πιςτοποιθτικό είναι ενιμερο 

και δεν χρειάηεται κάποια ανανζωςθ. Με τθν τεχνικι αυτι αποφεφγεται θ 

ςυμφόρθςθ ενϊ ο ζλεγχοσ κακίςταται πιο απλόσ όπωσ πολφ πιο απλόσ είναι και ο 

εντοπιςμόσ λθγμζνων πιςτοποιθτικϊν.  

Σα πιςτοποιθτικά και τα ναυτιλιακά ζγγραφα που οφείλει να ζχει ςτθν κατοχι του 

ζνα πλοίο κατά τον απόπλου του είναι: 

 Ζγγραφο εκνικότθτασ (nationality registry) 

 Πιςτοποιθτικό καταμζτρθςθσ (tonnage certificate) 

 Αςφάλειασ εξαεριςμοφ (Safety Equipment Certificate) 

 Αςφάλειασ καταςκευισ (safety constraction) 

 Γραμμισ φόρτωςθσ (load line) 

 Αςφάλειασ Ραδιοεπικοινωνιϊν (safety radio certificate) 
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 Πρόλθψθσ Ρφπανςθσ από πετρελαιοειδι (oil pollution) 

 Πιςτοποιθτικό ενεργειακισ επάρκειασ (international energy efficiency) 

 Πρόλθψθσ ρφπανςθσ του αζρα (air pollution) 

 Πρόλθψθσ ρφπανςθσ από λφματα (sewage pollution) 

 Απαλλαγισ μυοκτονίασ (deratting exepsion) 

 Αςφάλιςθσ αςτικισ ευκφνθσ πετρελαίου κίνθςθσ (Bunker CLC) 

 Αςφάλιςθσ αςτικισ ευκφνθσ ρφπανςθσ από πετρζλαιο (certificate of 

insurance or financial security in respect of civil liability for oil pollution 

damage) 

 Πρόλθψθσ ρφπανςθσ μεταφοράσ υγρϊν επιβλαβϊν ουςιϊν (certificate of 

fitness noxious liquid substance) 

 Τφαλοχρωματιςμοφ (anti-fouling) 

 Ελάχιςτθσ ςφνκεςθσ πλθρϊματοσ (safe manning) 

 Ζγγραφο ςυμμόρφωςθσ (document of compliance) 

 Ζγγραφο διαχείριςθσ (safety management certificate) 

 Αςφάλειασ πλοίου (ship security certificate) 

 φνοψισ (synopsis) 

 Αςφαλιςτιριο ςυμβόλαιο πλοίου(certificate of entry) 

 Κλάςθσ (Class) 

 Maritime Labour Certificate (MLC) 

 Διεκνζσ πιςτοποιθτικό ζρματοσ (international ballast water management 

system) 

Κάκε πλοίο ζχει το πρωτόκολλο αςφαλείασ του. Μζςα ςε αυτό καταγράφονται οι 

κατθγορίεσ των επιβατϊν, ο αρικμόσ των ατομικϊν ςωςιβίων για ενιλικεσ, οι 

διακεκριμζνεσ κζςεισ με κλίνθ, οι οικονομικζσ κζςεισ με κλίνθ, ο μζγιςτοσ αρικμόσ 

των επιβαινόντων ο οποίοσ είναι άλλοσ για τθν χειμερινι και άλλοσ για τθν κερινι 

περίοδο. Σο ζγγραφο αυτό το εκδίδει ο νθογνϊμονασ του κάκε πλοίου το οποίο 

οφείλει να αλλάηει ςε επικείμενεσ αλλαγζσ. Σο πλοίο περνάει ςυχνά από 

νθογνϊμονα και όταν αυτόσ διαπιςτϊςει ελλείψεισ κατευκείαν αναφζρει ςτθν 

υπθρεςία ότι διαπιςτϊκθκαν γράφοντασ παρατθριςεισ που ςυνοδεφονται από 

θμερομθνία καταγραφισ. Οι παρατθριςεισ αυτζσ οφείλουν να αποκαταςτακοφν 

μζςα ςε ςυγκεκριμζνο χρονικό ορίηοντα που κακορίηει ο ίδιοσ. π.χ. “κα 

πραγματοποιθκεί επικεϊρθςθ υφάλων μζχρι 28/2/2018“.  
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Αν δεν ζχει πραγματοποιθκεί θ ςυγκεκριμζνθ επικεϊρθςθ μζχρι τθν 

προκακοριςμζνθ θμερομθνία δεν δίνεται απόπλουσ ςτο πλοίο. Πρζπει να ζρκει ςτθ 

ναυτολογία χαρτί αποκατάςταςθσ το οποίο απλϊσ κα ςφραγιςτεί ςτθν υπθρεςία 

αυτι και ςτθ ςυνζχεια κα είναι εφικτόσ ο απόπλουσ. 

Ζνα άλλο ςθμαντικό τμιμα του δθμόςιου φορζα αποτελεί θ Πλοθγικι Τπθρεςία θ 

οποία αποφζρει ςθμαντικό κζρδοσ ςτον κρατικό προχπολογιςμό με ετιςιο τηίρο 

κοντά ςτα 9.000.000 ευρϊ. Προϊςτάμενοσ ςε αυτιν τθν υπθρεςία είναι ο 

Λιμενάρχθσ.  

Όλα τα εμπορικά πλοία που εκτελοφν εμπορικζσ πράξεισ υπόκεινται ςε πλοιγθςθ. 

Από το λιμάνι, ξεκινάει θ πλοθγίδα με τον πλοθγό μζςα, ο οποίοσ είναι ζνασ 

ζμπειροσ καπετάνιοσ Ά τάξθσ του εμπορικοφ ναυτικοφ. Ο πλοθγόσ αφοφ 

προςεγγίςει το πλοίο που ζχει ιδθ προετοιμάςει το ταξίδι του ανεβαίνει ςε αυτό. 

Αποτελϊντασ ουςιαςτικά ζναν ςφμβουλο λζει ςτον καπετάνιο του πλοίου με τθ 

ταχφτθτα κα ταξιδζψει ςε πια ςθμεία κα ςτρίψει κλπ. Ο καπετάνιοσ που δζχεται τθν 

πλοιγθςθ δεν είναι υποχρεωμζνοσ να ακοφςει τον πλοθγό, όμωσ ςε περίπτωςθ που 

γίνει κάποιο μοιραίο λάκοσ, ο πρϊτοσ ζχει τον αποκλειςτικό λόγο. Ο πλοθγόσ απλϊσ 

ςυμβουλεφει κακϊσ είναι αυτόσ που γνωρίηει τισ ιδιαιτερότθτεσ του λιμανιοφ και 

τθν κάκε πτυχι που ζχει να κάνει με τθν πρόςδεςθ και τον απόπλου του πλοίου. 

Φυςικά θ υπθρεςία αυτι πλθρϊνεται. Αξίηει ςε αυτό το ςθμείο να τονιςτεί ότι θ 

Ελλάδα είναι από τισ πιο φκθνζσ χϊρεσ ςτα πλοθγικά δικαιϊματα ςφμφωνα με όςα 

είπε ο Τπολιμενάρχθσ Πειραιά. Θ πλοιγθςθ για παράδειγμα μζςα ςτο Ρότερνταμ ι 

ςτθν ιγκαποφρθ ζχει πολλαπλάςια αξία. Σα μόνα πλοία που δεν υπόκεινται ςε 

αυτιν τθ διαδικαςία είναι τα ακτοπλοϊκά και κάποιου μικροφ μεγζκουσ (tonnage) 

πλοία.  
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Εικόνα 25: Ρλοθγίδα κακϊσ προςεγγίηει ζνα πλοίο( Ρθγι : www.efsyn.gr) 

Παρατίκεται ζνα ζγγραφο ςχετικά με ζναν ςυγκεκριμζνο τφπο πλοίου, το οποίο 

κεωρείται ότι είναι αςφαλϊσ ςτελεχωμζνο εφόςον, όταν εκτελεί πλόεσ ςτθ 

κάλαςςα, φζρει αρικμό και βακμοφσ/ ειδικότθτεσ προςωπικοφ όχι μικρότερο από 

εκείνον που κακορίηεται ςτον παρακάτω πίνακα:  

 

  

 

Εικόνα 26: Βακμοί, ειδικότθτεσ και πιςτοποιθτικά του πλθρϊματοσ(Ρθγι: Λιμεναρχείο Ρειραιά) 
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Ζνα ακόμθ ςθμαντικό τμιμα τθσ λιμενικισ αρχισ είναι το Γραφείο καλάςςιασ 

κυκλοφορίασ και τθλεπικοινωνιακϊν μζςων. Σο γραφείο αυτό δουλεφει 

χρθςιμοποιϊντασ το safeseanet (SSN), το οποίο είναι ζνα ευρωπαϊκό ςφςτθμα 

ανταλλαγισ ναυτιλιακϊν πλθροφοριϊν. Σο ςφςτθμα αυτό δθμιουργικθκε με 

κφριουσ ςτόχουσ τθ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ ναυςιπλοΐασ, τθσ αςφάλειασ πλοίων 

και λιμζνων, τθσ προςταςίασ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ και τθσ αποδοτικότθτασ 

τθσ ναυτιλιακισ κίνθςθσ και των ναυτιλιακϊν μεταφορϊν. 

Σο safeseanet διαςυνδζει τισ ναυτιλιακζσ αρχζσ των κρατϊν μελϊν τθσ Ε.Ε., τθσ 

Νορβθγίασ και τθσ Λςλανδίασ. Σο ςφςτθμα αυτό τουσ επιτρζπει να ανταλλάςςουν 

πλθροφορίεσ όπωσ: 

 Εκτιμϊμενεσ και πραγματικζσ ϊρεσ κατάπλου και απόπλου των πλοίων ςτα 

λιμάνια 

 Λεπτομζρειεσ μεταφερόμενων επικίνδυνων και ρυπογόνων φορτίων 

 Πλθροφορίεσ για καλάςςια ςυμβάντα και ατυχιματα 

 Πλθροφορίεσ για τον ακριβι αρικμό των επιβαινόντων 

 Κζςεισ των πλοίων ςφμφωνα με τισ αναφορζσ του Αυτόματου υςτιματοσ 

Αναγνϊριςθσ πλοίων (AIS)  

Οι παραπάνω λεπτομζρειεσ παρατίκενται όπωσ αυτζσ προκφπτουν από το 

Προεδρικό Διάταγμα ΠΔ 49/2005. 

Τπόχρεοι υποβολισ αναφορϊν είναι ο πλοιοκτιτθσ ι ο εφοπλιςτισ ι ο 

διαχειριςτισ, ι ο πράκτορασ ι ο πλοίαρχοσ του πλοίου. 

Εξαιροφνται τθσ υποχρζωςθσ υποβολισ των ανωτζρων αναφορϊν: 

 Πολεμικά πλοία 

 Βοθκθτικά πολεμικά πλοία 

 Πλοία που ανικουν ςε κράτοσ-μζλοσ τθσ Ε.Ε ι πλοία θ εκμετάλλευςθ των 

οποίων διενεργείται από κράτοσ-μζλοσ και χρθςιμοποιοφνται για τθν 

παροχι δθμόςιων μθ εμπορικϊν υπθρεςιϊν 

 Αλιευτικά πλοία 

 Παραδοςιακά πλοία 

 κάφθ αναψυχισ μικουσ κάτω των 45 μζτρων που δεν χρθςιμοποιοφνται 

για εμπορικοφσ ςκοποφσ 

Παρακάτω παρατίκενται υποδείγματα των αναφορϊν που οφείλει να υποβάλλει 

ζνα πλοίο 72 ϊρεσ πριν τον κατάπλου ςτο λιμάνι και ζνα υπόδειγμα αναφοράσ 

κατάπλου πλοίου με επικίνδυνα ι ρυπογόνα εμπορεφματα: 
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Εικόνα 27: Αναφορά 72 ωρϊν προ κατάπλου πλοίου ςε ελλθνικό λιμζνα (Ρθγι: www.oenet.gr) 
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Εικόνα 28: Αναφορά προ κατάπλου πλοίου με επικίνδυνα ι ρυπογόνα εμπορεφματα ςε ελλθνικό 

λιμζνα(Ρθγι: www.oenet.gr) 
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Εικόνα 29: Αναλυτικζσ πλθροφορίεσ για τα επικίνδυνα ι ρυπογόνα εμπορεφματα (Ρθγι: www.oenet.gr) 
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3.3.2 Ραροχι Υπθρεςιϊν 

 

 

Εικόνα 30: Λογότυπο εταιρίασ ατηζντθδων Inchcape(Ρθγι: www.iss-shipping.com) 

 

H Inchcape αποτελεί μια εταιρία ατηζντθδων θ οποία ζχει επικεντρωκεί ςε 

ανκρϊπουσ του Ναυτιλιακοφ κλάδου. Ωσ πελατειακι βάςθ κατζχει όλουσ τουσ 

κλάδουσ πετρελαίου, κρουαηιζρασ, εμπορευματοκιβωτίων κακϊσ και χφδθν 

εμπορευμάτων (Inchcape shipping services, n.d.). Αναλφοντασ τθν δράςθ τθσ, 

μερικοί από τουσ  τομείσ ςτουσ οποίουσ δραςτθριοποείται είναι: 

 Να προμθκεφει βαςικά μθχανιματα και ανταλλακτικά τα πλοία τα οποία 

αναλαμβάνει 

 Να αποτελεί ζνα πλιρεσ καλάςςιο ταξιδιωτικό γραφείο που λειτουργεί 

ακατάπαυςτα.  

 Να παρζχει υπθρεςίεσ πλιρουσ κρουαηιζρασ ςτθν Ανατολικι Μεςόγειο 

 Να παρζχει υπθρεςίεσ χϊρου για άνκρακα, μεταλλεφματα και άλλα 

προϊόντα ξθροφ χφδθν φορτίου. 

Ωςτόςο, δεν περιορίηεται μόνο ςε αυτοφσ. Χαρακτθριςτικό παράδειγμα αποτελεί το 

γεγονόσ ότι αναλαμβάνει για τα μζλθ τθσ ναυτιλιακισ εταιρίασ που ςυνεργάηεται 

τθν αποτελεςματικι μετακίνθςθ του πλθρϊματοσ, κάνοντασ κράτθςθ αεροπορικά 

ειςιτιρια ι δωμάτια ςε ξενοδοχεία με χαμθλότερο κόςτοσ, ενοικιάηοντασ γι αυτοφσ 

αυτοκίνθτα και οτιδιποτε άλλο χρειαςτοφν δθμιουργϊντασ τισ ιδανικζσ προοπτικζσ 

κακόλθ τθ διαδικαςία μεταφοράσ προςωπικοφ. Ακόμθ πραγματοποιεί ελζγχουσ που 

αφοροφν τθν ζκδοςθ ι ανανζωςθ τθσ κάρτασ βίηασ που τυχόν πρζπει να ζχουν μαηί 

τουσ κατά τθν μεταφορά τουσ ςε άλλθ χϊρα. Σα πλεονεκτιματα αυτισ τθσ 

διαδικαςίασ είναι να γίνεται εξοικονόμθςθ κόςτουσ ενϊ ταυτόχρονα πζρα από τθν 

ευθμερία του πλθρϊματοσ να ελαχιςτοποιοφνται και οι όποιοι κίνδυνοι κα 

μποροφςαν να προκφψουν. Μια άλλθ ςθμαντικι υπθρεςία που προςφζρει ςτισ 

ναυτιλιακζσ εταιρίεσ θ Inchcape αποτελεί θ θλεκτρονικι πλατφόρμα πλθρωμϊν 

πλθρωμάτων μζςω του λογιςμικοφ μιςκοδοςίασ που παρζχει μζςω τθσ Brightwell 
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Payments με τθν οποία ςυνεργάηεται. Αναλυτικότερα, μζςω αυτισ τθσ πλατφόρμασ, 

οι μιςκοί διανζμονται απευκείασ ςτουσ λογαριαςμοφσ των πλθρωμάτων ζχοντασ 

παράλλθλα δυνατότθτα επιλογισ νομίςματοσ μεταφοράσ ενϊ είναι εφικτό να 

πραγματοποιθκοφν και online αγορζσ, να λάβουν ι ακόμθ και να ςτείλουν μετρθτά 

ςτθν Western Union με προπλθρωμζνεσ κάρτεσ OceanPay.  

 

ISS World of Ports: 

 

 

Εικόνα 31: Ρλοίο λίγο πριν τον ανεφοδιαςμό ςτθν αποβάκρα λιμανιοφ(Ρθγι: www.iss-shipping.com) 

 

Σο ISS World of Ports (ISS WOP) αποτελεί μια πλιρωσ ενθμερωμζνθ βάςθ 

δεδομζνων με πλθροφορίεσ για λιμάνια, τερματικοφσ ςτακμοφσ κακϊσ και 

αποβάκρεσ. Μζςα ςε αυτιν τθν πλατφόρμα παρζχεται ο γεωκϊδικασ όπωσ και τα 

ςτοιχεία του κάκε λιμανιοφ κακϊσ και πλθροφορίεσ που αφοροφν τισ κζςεισ, τον 

τφπο, το ςτυλ, τουσ περιοριςμοφσ κακϊσ και τισ διακζςιμεσ παραμζτρουσ που 

πρζπει να πλθροί κάκε ςκάφοσ. Σο πλεονζκτθμα αυτισ τθσ εταιρίασ ζναντι των 

άλλων ςε αυτι τθ διαδικαςία είναι θ ομάδα πρακτόρων που διακζτει ανανεϊνει και 

αξιολογεί ςε τακτά χρονικά διαςτιματα τισ πλθροφορίεσ αγκυροβόλθςθσ των 

λιμζνων. Ζχοντασ τισ πιο ζγκυρεσ και ακριβείσ πλθροφορίεσ κακιςτοφν πολφ πιο 

απλζσ τισ αποφάςεισ ναφλωςθσ για τισ μεγάλεσ ναυτιλιακζσ εταιρίεσ. Γίνεται εφκολα 

κατανοθτό ότι αποτελεί μια από τισ πιο ολοκλθρωμζνεσ και αξιόπιςτεσ υπθρεςίεσ 

με μεγάλθ κάλυψθ των ςθμαντικότερων λιμζνων και τερματικϊν ςτακμϊν υγρϊν 

φορτίων ανά τον κόςμο. 
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Θαλάςςιοι Επικεωρθτζσ και Αςφάλιςθ: 

 

 

Εικόνα 32:Επικεωρθτζσ πλοίων λίγο πριν τον ζλεγχο του πλοίου (Ρθγι: www.iss-shipping.com) 

 

Σο τμιμα των Καλάςςιων Επικεωρθτϊν και Αςφάλιςθσ ζχει ωσ κφριο ςτόχο τθν 

επικεϊρθςθ των πλοίων και ειδικότερα των μθχανθμάτων και των φορτίων τουσ. Σο 

πεδίο εφαρμογισ των ςυγκεκριμζνων υπθρεςιϊν περιλαμβάνει: 

 Εξειδικευμζνα ζργα 

 Επικεωριςεισ ζργων φορτίου 

 Ζργα αναψυχισ & υπεράκτια ζργα 

 Φορτία και μθχανιματα 

 Ζρευνεσ πλοίων 

 Ρυμουλκό & φορτθγίδα  

 Φορτία ςε εμπορευματοκιβϊτια ψυγείων 

 Αςφαλιςτικζσ απαιτιςεισ 

 

Αξίηει να αναφερκεί ότι ςτο δυναμικό τθσ εταιρίασ υπάρχουν εξειδικευμζνα ςτελζχθ 

των οποίων κυρίαρχο μζλθμα είναι θ παροχι ςυμβουλευτικϊν προτάςεων ςχετικά 

με υποκζςεισ απαίτθςθσ αςφαλίςτρων με ςτόχο ςτο ςυντομότερο δυνατό χρονικό 

διάςτθμα να διεκδικιςουν τουσ πιο ευνοϊκοφσ για εκείνουσ όρουσ 
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Port agency: 

 

 

Εικόνα 33: Μικρά πλοία τθσ υπθρεςίασ port agency προςεγγίηουν το πλοίο ςτο λιμάνι (Ρθγι:www.iss-

shipping.com) 

Παρζχεται μια υπθρεςία που εκπροςωπεί πλιρωσ τισ πλοιοκτιτριεσ εταιρίεσ 

καλφπτοντασ και τεκμθριϊνοντασ όλεσ τισ απαιτιςεισ που πρζπει να ζχει το φορτίο 

ενϊ ςτθ δικαιοδοςία τθσ υπάγεται και ο εκτελωνιςμόσ εντόσ και εκτόσ ζδρασ. 

Παράλλθλα αναλαμβάνει τθ διεκπεραίωςθ παραγγελιϊν που αφοροφν 

καπετάνιουσ, ρυμουλκά, φορτωτζσ και οποιεςδιποτε άλλεσ υπθρεςίεσ χρειαςτοφν. 

Μζςα ςε όλα αυτά, αποτελεί και μια εποπτικι υπθρεςία που ςτόχο ζχει να 

διαςφαλίςει τα ςυμφζροντα του πλοιοκτιτθ ςχετικά με τθ ςωςτι λειτουργία των 

γραφείων του, πικανισ ανακεϊρθςισ τουσ κακϊσ και τθν επίβλεψθ όλων των 

λιμενικϊν δραςτθριοτιτων. 

 

Αποκικεσ εμπορευματοκιβωτίων: 

 

 

Εικόνα 34: Φόρτωςθ εμπορευματοκιβωτίων ςε ζνα πλοίο (Ρθγι: www.iss-shipping.com) 

 

Μία από τισ αναπτυςςόμενεσ υπθρεςίεσ που διακζτει θ Inchcape αποτελοφν οι 

αποκικεσ εμπορευματοκιβωτίων. Ο ςυγκεκριμζνοσ τομζασ τθσ εταιρίασ 
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αναλάμβάνει τθν διαχείριςθ και αποκικευςθ ξθρϊν και ψυκτικϊν 

εμπορευματοκιβωτίων ενϊ και θ φορτωεκφόρτωςθ αποτελεί μζροσ τθσ 

δικαιοδοςίασ τθσ. Επιπλζον, αςχολείται με τθν επικεϊρθςθ, τισ επιςκευζσ και τθν 

προετοιμαςία των ξθρϊν δοχείων και των ψυκτικων καλάμων. ε πολλζσ 

περιπτϊςεισ δραςτθριοποιείται και ςτισ αγοραπωλθςίεσ μεταχειριςμζνων και νζων 

εμπορευματοκιβωτίων ενϊ δεν κα μποροφςε να μθν αναλαμβάνει και τθν 

αςφάλιςθ τζτοιων φορτίων μεγάλθσ αξίασ. 
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3.3.3 Βιομθχανία Αναψυχισ 

 

 

Εικόνα 35: Κρουαηιερόπλοιο τθσ εταιρίασ Celestyal Cruises (Πθγι : 

www.discovergreece.com) 

 

Επόμενοσ ςτακμόσ ςτθ διαδικαςία των ςυνεντεφξεων αποτζλεςε θ μεγαλφτερθ 

εταιρία κρουαηιζρασ που δραςτθριοποιείται ςε Ελλάδα και Κοφβα, θ Celestyal 

Cruises. Πρόκειται για μια εταιρία Κυπριακϊν ςυμφερόντων με ζδρα τθν Ελλάδα 

που δραςτθριοποιείται ςτον τομζα τθσ αναψυχισ και ςυγκεκριμζνα αυτόν τθσ 

κρουαηιζρασ με προοριςμοφσ που αφοροφν νθςιά τθσ Ανατολικισ Μεςογείου αλλά 

και τθν Κοφβα. Ο ςτόλοσ τθσ διακζτει 5 μεςαίου μεγζκουσ κρουαηιερόπλοια τα 

οποία υπόςχονται εξατομικευμζνεσ εμπειρίεσ ςτουσ πελάτεσ τουσ μζςα ςε ζνα 

κλίμα πρωτόγνωρθσ άνεςθσ και αςφάλειασ. 

Θ προςζγγιςθ αυτοφ του τομζα πραγματοποιικθκε με ςκοπό τθν ανάδειξθ και 

αυτισ τθσ πλευράσ τθσ βιομθχανίασ τθσ ναυτιλίασ θ οποία δεν ςτθρίηεται ςτθ 

μεταφορά εμπορευματοκιβωτίων ι πετρελαίου όπωσ οι περιςςότερεσ ναυτιλιακζσ 

εταιρίεσ αλλά ςτθν αναψυχι των πελατϊν τθσ μζςω ταξιδιϊν. Θ βιομθχανία τθσ 

ναυτιλίασ είναι φανερό ότι ζχει αρκετά παρακλάδια των οποίων τα ζςοδα δεν είναι 

κακόλου ευκαταφρόνθτα. Αρκεί να αναλογιςτεί κανείσ τον αρικμό των μελϊν του 

πλθρϊματοσ ενόσ κρουαηιερόπλοιου για να κατανοιςει τθν τάξθ μεγζκουσ των 

ποςϊν. 

 

http://www.discovergreece.com/
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φμφωνα με τα ςτοιχεία πρόςφατθσ μελζτθσ (Σο Βιμα, 10.09.2017), υπιρξε μείωςθ 

ςτο λιμάνι του Πειραιά για τισ κρουαηιζρεσ το ζτοσ που μασ πζραςε, μια μείωςθ που 

κινικθκε ςε μονοψιφιο αρικμό. Ο πρόεδροσ τθσ Ζνωςθσ Εφοπλιςτϊν 

Κρουαηιερόπλοιων και Φορζων Ναυτιλίασ κ. Κεόδωροσ Κόντεσ αναφζρει ότι για να 

κρατιςει θ Ελλάδα τουσ επιβάτεσ αλλά και  να τουσ πολλαπλαςιάςει οφείλει να 

βελτιϊςει τισ αεροπορικζσ τισ ςυνδζςεισ. τθν αντορίνθ ο Τπουργόσ Ναυτιλίασ κ. 

Παναγιϊτθσ Κουρουμπλισ αναφζρει ότι υπιρξε αρκετά μεγάλθ πτϊςθ ςτθν 

κρουαηιζρα γεγονόσ που ζρχεται ςε αντιδιαςτολι με τθν υψθλι τουριςτικι κίνθςθ 

ςτο νθςί. Σο γεγονόσ αυτό οφείλεται ςτισ αδυναμίεσ που υπάρχουν ςτθν 

εξυπθρζτθςθ κρουαηιερόπλοιων ειδικά δε όταν φτάνουν πολλά ταυτόχρονα κακϊσ 

θ δυνατότθτα μεταφοράσ του τελεφερίκ είναι ςυγκεκριμζνθ ενϊ τα τουριςτικά 

λεωφορεία δθμιουργοφν κυκλοφοριακό κομφοφηιο ςτουσ δρόμουσ του νθςιοφ. 

Μειϊςεισ υπιρξαν και ςτθν Μφκονο ενϊ ςτο Κατάκολο, το ςχετικό ποςοςτό ιταν 

ςχετικά μικρό ςφμφωνα με τον κ. Κόντε. Μειϊςεισ ςτα ςχετικά ποςοςτά εμφάνιςαν 

και θ Κζρκυρα κακϊσ και θ Κεφαλλονιά γεγονόσ που αποδίδεται ςτθν πολιτικι των 

εταιριϊν να αποςφρουν τα πλοία τουσ από τθν ςυγκεκριμζνθ περιοχι. Οι μοναδικοί 

προοριςμοί οι οποίοι εμφάνιςαν βελτίωςθ ιταν ο Άγιοσ Νικόλαοσ και τα Χανιά. 

Αρνθτικι εικόνα παρουςίαςαν και τα περιςςότερα νθςιά του Ανατολικοφ Αιγαίου 

λόγω και των γεγονότων που αφοροφν τθν Σουρκία αλλά και το προςφυγικό. 

Προβλθματιςμόσ υπάρχει ςχετικά με τισ ανεπαρκείσ υποδομζσ ςτα ελλθνικά 

λιμάνια. Σο ηιτθμα αυτό απαςχολεί αυτιν τθν περίοδο τον κλάδο τθσ κρουαηιζρασ 

ενϊ οι πρϊτεσ προτάςεισ βελτίωςθσ ζχουν ιδθ κατατεκεί ςτθν Εκνικι υντονιςτικι 

Επιτροπι Κρουαηιζρασ. Σα λιμάνια τα οποία είναι ςε κζςθ να εξυπθρετιςουν 

επαρκϊσ κρουαηιερόπλοια νζα γενιάσ είναι ελάχιςτα, ωςτόςο ο Πειραιάσ είναι ζνα 

από αυτά. φμφωνα με τθ διευκφντρια τρατθγικοφ χεδιαςμοφ και Μάρκετινγκ 

του Οργανιςμοφ Λιμζνα Πειραιά κυρία Κεοδϊρα Ριγα, αυτι τθ ςτιγμι το λιμάνι του 

Πειραιά βρίςκεται ςτο επίκεντρο τθσ κρουαηιζρασ ςτθν Ανατολικι μεςόγειο κακϊσ 

ζχει τθ δυνατότθτα να εξυπθρετιςει ταυτόχρονα 9-11 πλοία μεταξφ των οποίων και 

νζασ γενιάσ.  

Θ ίδια ζχει αναφερκεί ςτο ςχζδιο επζκταςθσ του νότιου τμιματοσ του λιμανιοφ με 

ςτόχο τθ δυνατότθτα εξυπθρζτθςθσ 4 κρουαηιερόπλοιων νζασ γενιάσ άνω των 400 

μζτρων το κακζνα ενϊ ςτα ςχζδια είναι θ ανάπτυξθ ξενοδοχειακϊν μονάδων, 

εμπορικϊν κζντρων και εςτιατορίων τα οποία κα αποςκοποφν ςτθν μεγαλφτερθ 

παραμονι των επιβατϊν ςτο λιμάνι. 
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Βραβεία εταιρίασ τον τελευταίο χρόνο : 

 

 Σο 2017, θ Celestyal Cruises απζςπαςε τζςςερα κορυφαία βραβεία ςτα Cruise Critic 

Cruisers’ Choice Awards, τθ μεγαλφτερθ διαδικτυακι κοινότθτα κρουαηιζρασ ςτον 

κόςμο, ςτισ κατθγορίεσ που αφοροφν τα κρουαηιερόπλοια μεςαίου μεγζκουσ, και 

ςυμπεριλαμβάνουν τα ακόλουκα: «Αξία», «Ψυχαγωγία», «Επιβίβαςθ» και 

«Εκδρομζσ». τα Greek Tourism Awards 2017, θ εταιρία κατζκτθςε πζντε βραβεία, 

αποδεικνφοντασ για άλλθ μία φορά τθ δυναμικι τθσ δραςτθριοποίθςθ ςτον κλάδο 

του κρουαηιζρασ και τθν υπεραξία που προςφζρει. υγκεκριμζνα, βραβεφκθκε με 

χρυςό βραβείο ςτισ κατθγορίεσ «Πρωτοβουλίεσ επιμικυνςθσ τουριςτικισ περιόδου/ 

Εμπλουτιςμόσ του ελλθνικοφ τουριςτικοφ προϊόντοσ», «Guest Service Excellence», 

«Γαςτρονομικόσ τουριςμόσ» και «Εταιρικι ταυτότθτα/ Διαχείριςθ εταιρικισ φιμθσ/ 

Branding», ενϊ απζςπαςε αςθμζνιο βραβείο ςτθν κατθγορία «Ολοκλθρωμζνθ 

επικοινωνιακι καμπάνια». 
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3.3.4 Εμπορικι Βιομθχανία 

ε μια χϊρα όπωσ θ Ελλάδα, που ζχει ςυνδζςει το όνομα τθσ με τθ λζξθ ναυτιλία κα 

ιταν αδφνατο τα ςκιπτρα τθσ βιομθχανίασ τθσ ναυτιλίασ να βρίςκονται ςε χζρια 

διαφορετικά από τα ελλθνικά. Θ παγκόςμια αυτι κυριαρχία όπωσ και θ τεράςτια 

επιρροι που αςκοφν ςτον χάρτθ τθσ ναυτιλίασ ζρχεται να επιβεβαιϊςει το ζγκυρο 

“Lloyds List” όπου περιλαμβάνονται 15 ονόματα Ελλινων επιχειρθματιϊν. Οι 

“εκπρόςωποι” του ελλθνικοφ εφοπλιςμοφ κεωροφνται βαςικοί παίκτεσ ςτθν αγορά 

που δραςτθριοποιοφνται. Σα ςτοιχιματα για τουσ μεγάλουσ τθσ ελλθνικισ ναυτιλίασ 

αφοροφν κατά κφριο λόγο τισ προκλιςεισ που ζχουν δθμιουργθκεί λόγω του 

ταραχϊδουσ περιβάλλοντοσ τθσ ναυλαγοράσ κακϊσ και τθν απορρόφθςθ των 

κραδαςμϊν που προκάλεςαν οι κρίςεισ ςτο ξθρό φορτίο αλλά και ςτα containers. 

 

Εικόνα 36: Φορτθγό πλοίο μεταφζρει εμπορευματοκιβϊτια (Ρθγι: www.insider.gr) 

Τπάρχουν μεγάλα ονόματα οικογενειϊν εφοπλιςτϊν με χρόνια εμπειρίασ και 

μεγάλθσ επιτυχίασ ςτον χϊρο. τθν κορυφι τθσ λίςτασ των Ελλινων και 7οσ 

ιςχυρότεροσ εφοπλιςτισ ςτον κόςμο είναι ο Γιάννθσ Αγγελικοφςθσ, ο οποίοσ ζχει 

ςτθν κατοχι του τον μεγαλφτερο κακαρά ιδιωτικό ςτόλο παγκοςμίωσ. τουσ 

βαςικοφσ πυλϊνεσ δραςτθριότθτασ του είναι θ μεταφορά υγροποιθμζνου αερίου 

(LNG), με τον ςτόλο του (Maran Gas) να αρικμεί 32 πλοία. Αξίηει να ςθμειωκεί ότι 

τον περαςμζνο Δεκζμβριο παριγγειλε 7 νεότευκτα φορτθγά capsize (αξίασ 35 εκατ. 

το κακζνα). τθν 2θ κζςθ και 12οσ τθσ παγκόςμιασ λίςτασ ο Γ. Προκοπίου. Θ εταιρία 

του, Dynagas, χάρθ ςτα παγοκραυςτικά τάνκερ που διακζτει, παρζμεινε θ μόνθ 

εταιρία μζχρι και το τζλοσ του 2016 θ οποία είχε τθ δυνατότθτα μεταφοράσ LNG 

από τθ βόρεια διαδρομι. Ζχει υπογεγραμμζνα ναυλοςφμφωνα με ενεργειακοφσ 

κολοςςοφσ όπωσ οι Gazprom, Shell, Statoil που αφοροφν μεταφορά αερίου από ζνα 

από τα μεγαλφτερα πεδία αερίου όπωσ το Yamal (ιβθρία). τθν 3θ κζςθ και Νο19 

τθσ παγκόςμιασ λίςτασ θ Αγγελικι Φράγκου θ οποία είναι επικεφαλισ του ομίλου 

Navios. τθν 4θ κζςθ και 20θ κζςθ παγκοςμίωσ βρίςκεται θ Dryships του Γιϊργου 

Οικονόμου, ςτθν 5θ κζςθ και νο 23 τθσ παγκόςμιασ λίςτασ ο Πιτερ Λιβανόσ ο οποίοσ 

δραςτθριοποιείται μζςω τθσ Drylog ςτο ξθρό φορτίο με 20 φορτθγά ενϊ μζςω τθσ 

Gaslog κεωρείται από τουσ trend makers τθσ αγοράσ του υγροποιθμζνου φυςικοφ 

αερίου ζχοντασ ςτθν ιδιοκτθςία του 13 τάνκερ ςε λειτουργία και 5 υπό παραγγελία 

ενϊ μζςω τθσ Gaslog Partners ελζγχει ακόμα 9 πλοία (6% τθσ ςυνολικισ αγοράσ 
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LNG). τθν 6θ κζςθ τθσ κατάταξθσ, βρίςκεται ο Πζτροσ Παππάσ που διαχειρίηεται τθ 

εταιρία Star Bulk Carriers, τθν Oceanbulk Containers και τθν Product Shipping. τθν 

7θ κζςθ και νο 42 τθσ παγκόςμιασ κατάταξθσ ο Νικόλαοσ Σςάκοσ με τθν Tsakos 

Energy Navigation ο ςτόλοσ τθσ οποίασ αποτελείται από 65 τάνκερ εκ των οποίων τα 

45 μεταφοράσ αργοφ πετρελαίου, 15 μεταφοράσ προϊόντων πετρελαίου, 3 shuttle 

tankers (μεταφοράσ πετρελαίου από καλάςςιεσ εξζδρεσ) και 2 LNG (υγροποιθμζνου 

φυςικοφ αερίου). τθν 8θ κζςθ ο Κωςτισ Κωνςταντακόπουλοσ με τθν Costamare,  

οποία είναι θ μοναδικι εταιρία από το top-10 που παρουςιάηεται θ οποία δεν είχε 

ναυλωμζνο τονάη από τθν Hanjin Shipping θ κατάρρευςθ τθσ οποίασ προκάλεςε 

ζντονεσ αναταραχζσ ςτον κλάδο.  τθν 9θ κζςθ και νο 53  τθσ παγκόςμιασ κατάταξθσ 

ο Κεόδωροσ Βενιάμθσ ο οποίοσ είναι και Πρόεδροσ τθσ Ζνωςθσ Ελλινων 

εφοπλιςτϊν. Θ εταιρία του, Golden Union, διακζτει 40 φορτθγά ξθροφ φορτίου, ενϊ 

υπό παραγγελία βρίςκονται 7 μεγάλα τάνκερ panamax. Σο top-10 του “Lloyd’s List 

βρίςκει ςτθν 10θ κζςθ και νο 60 παγκοςμίωσ τον Πιτερ Γεωργόπουλο με τισ Gener8 

Maritime και Aegean Marine Petroleum. 

Σο ερϊτθμα που τίκεται εδϊ είναι το πωσ αξιοποιοφν οι μεγάλεσ αυτζσ ναυτιλιακζσ 

εταιρίεσ τα big data, ποια δεδομζνα αξιοποιοφν, ποια μζνουν αναξιοποίθτα και ποια 

από αυτά τα δεδομζνα είναι πραγματικά χριςιμα για τθν ομαλι λειτουργία τουσ. 

Για τον ςκοπό αυτό πραγματοποιικθκε ςυνζντευξθ με 2 υψθλόβακμα ςτελζχθ μιασ 

ναυτιλιακισ από εκείνεσ που βρίςκονται ςτο top-10 τθσ προθγοφμενθσ λίςτασ το 

όνομα των οποίων κακϊσ και εκείνο τθσ εταιρίασ ηθτικθκε να μθν γνωςτοποιθκεί.  

Θ επικοινωνία-ςυνζντευξθ με το πρϊτο ςτζλεχοσ ιταν αρκετά εποικοδομθτικι, 

αφοφ αρκετζσ πλθροφορίεσ που αντλικθκαν δεν ιταν γνωςτζσ ςτο ελάχιςτο. Θ 

εταιρία τουσ διακζτει κάποια ατμόπλοια τα οποία δραςτθριοποιοφνται ςτον 

Περςικό κόλπο. Θ λειτουργία τουσ δεν ςτθρίηεται ςε μθχανζσ εςωτερικισ καφςθσ 

αλλά ςε τουρμπίνεσ, κακϊσ δουλεφουν με καηάνια-λζβθτεσ. Παράλλθλα διακζτουν 

πλοία που μεταφζρουν υγροποιθμζνο φυςικό αζριο (LNG) ςτουσ -160ο C χωρίσ 

όμωσ να διακζτουν ψυκτικζσ εγκαταςτάςεισ. Εκμεταλλεφονται τθν εκτόνωςθ του 

φορτίου κρατϊντασ τθ κερμοκραςία χαμθλά. Σο φορτίο εκείνο που εκτονϊνεται το 

‘’τραβάνε’’ και το καίνε ςτισ μθχανζσ τουσ ςαν καφςιμο κρατϊντασ ταυτόχρονα τθν 

κερμοκραςία ςτουσ -160ο C. τθ ςυνζχεια ζγινε αναφορά μερικϊν παραγόντων που 

επθρεάηουν τα δεδομζνα πλεφςθσ προσ ζναν προοριςμό.  

Θ αλατότθτα κρίνεται ωσ ζνασ από τουσ ςθμαντικοφσ καλάςςιουσ παράγοντεσ που 

πρζπει να είναι γνωςτοί ςε ζναν καπετάνιο. ε περίπτωςθ που βρεκοφν ςε ζνα 

λιμάνι όπου θ αλατότθτα πλθςιάηει το γλυκό νερό, το βφκιςμα του πλοίου κα 

πρζπει να αλλάξει. Θ πλθροφορία αυτι ωςτόςο δεν υπάρχει ςαν data για να τθν 

πάρουν ζτοιμθ. Πριν φτάςει ζνα πλοίο ςε ζνα λιμάνι, είτε ο πράκτορασ του 

εφοπλιςτι είτε το sheet (φυλλάδιο) που ςτζλνουν οι ναυλωτζσ λζει τι βυκίςματα 



Εκμετάλλευςθ μεγάλων δεδομζνων (big data) ςτο καλάςςιο περιβάλλον και τθ ναυτιλιακι βιομθχανία 

 

63 

 

πρζπει να ζχει αναλόγωσ τθν αλατότθτα, διαφορετικά το καράβι τθ ςτιγμι που κα 

βρεκεί ςε πιο γλυκό νερό είναι πικανό να βρει από κάτω.  

Ο καιρόσ είναι για προφανείσ λόγουσ ο πιο ςθμαντικόσ παράγοντασ που 

επιβάλλεται να προςζξει ζνασ καπετάνιοσ. Δεν είναι όμωσ ο μοναδικόσ από τουσ 

παράγοντεσ που είναι ικανοί να κζςουν ςε κίνδυνο το πλοίο, το πλιρωμα και το 

φορτίο του. Τπάρχει μια πλθκϊρα παραγόντων που πρζπει να λαμβάνονται υπόψιν 

και θ εταιρία ζχει φροντίςει να υπάρχουν ςε μία ενιαία πλατφόρμα. τθν 

πλατφόρμα αυτι οπτικοποιοφνται τα δεδομζνα που ειςάγονται, παρζχονται 

διάφορεσ πλθροφορίεσ που επθρεάηουν το ταξίδι ακόμθ και χάραξθ διαδρομισ που 

να ςυμφζρει από όλεσ τισ οπτικζσ γωνίεσ που μπορεί κανείσ να ςκεφτεί. 

τθν αρχικι ςελίδα του προγράμματοσ, μζςω του παγκόςμιου χάρτθ θ εταιρία 

παρακολουκεί τα ςτίγματα των πλοίων του ςτόλου τθσ. 

 

Εικόνα 37: Στίγματα πλοίων ςτο παγκόςμιο χάρτθ 

 

Πνομα πλοίου/πλιρωμα: Πιο ςυγκεκριμζνα πατϊντασ το όνομα του πλοίου ςτθν 

γραμμι εργαλείων, το ςφςτθμα κάνει αυτόματα μεγζκυνςθ ςτο πλοίο που 

επιλζχκθκε. Επιλζγοντασ ξανά το ίδιο πλοίο παρουςιάηεται το ςφνολο του 

πλθρϊματοσ, ενϊ για κάκε μζλοσ υπάρχουν και πιο ςυγκεκριμζνεσ πλθροφορίεσ 

που αφοροφν τθν εταιρία.  
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Εικόνα 38: Στοιχεία ενόσ θγετικοφ ςτελζχουσ του πλθρϊματοσ του πλοίου 

 

Εφικτόσ είναι και ο εντοπιςμόσ κάποιου λιμανιοφ που ενδεχομζνωσ αναηθτθκεί. 

  

Λιμάνια: Επιλζγοντασ το επικυμθτό λιμάνι, εκτόσ του γεωγραφικοφ εντοπιςμοφ του 

και μιασ εικόνασ του, ςυνοδεφεται από πλθροφορίεσ ςχετικά με τισ απαιτιςεισ του 

ωσ προσ τα ειςερχόμενα ςε αυτό καράβια, ενϊ γνωςτοποιεί και τα ακριβι ςθμεία 

πάνω ςε αυτό που κα πρζπει να τοποκετθκοφν ϊςτε να είναι κοντά ςτουσ αγωγοφσ 

που κα τροφοδοτιςουν ι κα τροφοδοτθκοφν. Παράλλθλα κακίςταται γνωςτό ποια 

λιμάνια ζχουν διαφορετικζσ νομοκετικζσ διατάξεισ ςχετικά με τισ εκπομπζσ ρφπων. 

Πιο ςυγκεκριμζνα τα λιμάνια οριςμζνων χωρϊν ζχουν ωσ απαίτθςθ, κάκε πλοίο που 

ειςζρχεται ςε αυτά, να πλθροί οριςμζνεσ προδιαγραφζσ ςχετικά με το καφςιμο που 

καίει και τισ εκπομπζσ ρφπων. Κακϊσ ζνα πλοίο τθσ εταιρίασ οδεφει προσ αυτό το 

λιμάνι, για να είναι ςε κζςθ να αγκυροβολιςει, λίγο πριν τθν άφιξι του, αλλάηει το 

καφςιμο που καίει ςε κάποιο πιο φιλικό προσ το περιβάλλον, προςπερνϊντασ με 

αυτόν τον τρόπο τα νομοκετικά εμπόδια. 
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Εικόνα 39: Ρεριοχζσ με διαφορετικό νομικό πλαίςιο ςτισ εκπομπζσ ρφπων 

Ημερολόγιο: ε ζνα γενικευμζνο θμερολόγιο, είναι καταγεγραμμζνεσ όλεσ οι 

προςεχείσ αφίξεισ των πλοίων τθσ εταιρίασ ςτα αντίςτοιχα λιμάνια που είναι 

προγραμματιςμζνο να ταξιδζψουν, ενϊ ςτον κάκε καπετάνιο παρζχεται ζνα είδοσ 

“εξατομικευμζνου θμερολογίου”, μζςα ςτο οποίο, θμερολογιακά ταξινομθμζνεσ, 

βρίςκονται όλεσ οι υποχρεϊςεισ του. 

 

Εικόνα 40: Ημερολόγιο πλοίου 

 

Ημζρα/Νφχτα: Για τουσ μθ εξικοιωμζνουσ με τθν παγκόςμια ϊρα παρζχεται ο 

παγκόςμιοσ χάρτθσ με διαγραμμίςεισ που δείχνουν ςε ποιεσ περιοχζσ του κόςμου 

τθν ϊρα εκείνθ είναι μζρα και ςε ποιεσ είναι νφχτα. Κα αναρωτθκεί κανείσ που 

χρθςιμεφει θ λειτουργία αυτι, ωςτόςο θ απάντθςθ είναι εφκολθ. Διατίκεται κυρίωσ 

με ςκοπό να κάνει πιο εφκολθ τθν επιλογι ϊρασ επικοινωνίασ γραφείου – πλοίου. 
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Εικόνα 41: Ζϊνεσ θμζρασ/νφχτασ  

 

Στίγμα πλοίου: Ανά πάςα ςτιγμι δίνεται θ δυνατότθτα να ευρεκεί το τελευταίο 

ςτίγμα μζςω των παραμζτρων LAN και LON (βλ. 2ο κεφάλαιο). 

 

Μζτρθςθ απόςταςθσ: Επιλζγοντασ πάνω ςτον χάρτθ ζνα ςθμείο αναχϊρθςθσ και 

ζνα ςθμείο άφιξθσ, υπολογίηεται θ απόςταςθ τθσ διαδρομισ. Εκτόσ τθσ ακριβοφσ 

μζτρθςθσ απόςταςθσ που παρζχεται από το πρόγραμμα, προτείνεται και μια 

ςυγκεκριμζνθ διαδρομι που μπορεί να ακολουκθκεί. Ζχοντασ ωσ παραμζτρουσ, το 

λιμάνι άφιξθσ, τθν αςφάλεια, το φορτίο, τθν ταχφτθτα, τον καιρό και τθν οικονομία 

υποδεικνφει τθν βζλτιςτθ επιλογι ςτον καπετάνιο. 

 

Εικόνα 42: Μζτρθςθ απόςταςθσ μια διαδρομισ που κα εκτελζςει ζνα πλοίο 

 

Καιρόσ: Θ παράμετροσ όμωσ που χριηει ιδιαίτερθσ προςοχισ είναι ο καιρόσ. 

Αναλυτικότερα εξετάηονται και παρουςιάηονται όλα τα καιρικά φαινόμενα που 
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ενδζχεται να ςυναντιςει ςτθν πορεία τθσ διαδρομισ του ζνα πλοίο τθσ εταιρίασ. Σα 

δεδομζνα του καιροφ ςυλλζγονται από 4-5 μεγάλουσ  ζγκυρουσ ιςτότοπουσ: 

 Typhoon Warning Center 

 US Naval Oceanography Portal 

 National Oceanic & Atmospheric Administration 

 Wxtiles.com 

 Worldweatheronline.com 

τον παρακάτω χάρτθ παρουςιάηονται τα καλάςςια ρεφματα ανά τον κόςμο ςε μια 

δεδομζνθ χρονικι ςτιγμι: 

 

Εικόνα 43: Θαλάςςια ρεφματα ανά τον κόςμο 

 

Λόγω και των διαδρομϊν που ακολουκοφνται, ςυχνό φαινόμενο αποτελοφν οι 

τροπικοί κυκλϊνεσ. Σο να βρεκεί ζνα πλοίο ςε μια τζτοια “κατάςταςθ”, κα κζςει ςε 

κίνδυνο και το πλιρωμα και το φορτίο αλλά και το ίδιο το πλοίο. Σο πρόγραμμα 

αυτό παρζχει πρόγνωςθ κυκλϊνων ενϊ ταυτόχρονα δείχνει και τθν πορεία που 

ακολοφκθςαν/ κα ακολουκιςουν. Οι τυφϊνεσ ζχουν ςυγκεκριμζνεσ φορζσ. το 

βόρειο θμιςφαίριο, πθγαίνουν από ανατολικά προσ τα δυτικά με φορά προσ τον 

βορρά, ενϊ ςτο νότιο θμιςφαίριο, πθγαίνουν από δυτικά προσ τα ανατολικά με 

φορά προσ τον νότο. Γίνεται ζτςι αντιλθπτό ότι είναι ςχεδόν απίκανο να βρεκεί ζνασ 

καπετάνιοσ τθσ εταιρίασ αντιμζτωποσ με ζναν κυκλϊνα, εφόςον κα ξζρει επακριβϊσ 

και προσ τα που κα κινθκεί ο κυκλϊνασ αλλά και ποιεσ είναι οι οδθγίεσ του 

προγράμματοσ ϊςτε να τον αποφφγει. 

 Γενικά ςυμβουλζσ δίνουν και τα ςτελζχθ που παρακολουκοφν τθν πορεία του 

πλοίου από τα γραφεία τουσ και το ίδιο το πρόγραμμα, ωςτόςο ο καπετάνιοσ είναι 
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εκείνοσ που ζχοντασ ζνα πλάνο ςτο μυαλό του κα ςυνδυάςει ι όχι τισ πλθροφορίεσ 

και κα πάρει τθ ςωςτι απόφαςθ. 

Παρακάτω με γκρι χρϊμα φαίνεται από που ζχει περάςει ο κυκλϊνασ ενϊ με 

κόκκινο θ πορεία που πρόκειται να ακολουκιςει. 

  

 

Εικόνα 44:  Με κόκκινο χρϊμα φαίνεται θ πορεία του κυκλϊνα μια δεδομζνθ χρονικι ςτιγμι 

 

Ιςτορικό κινιςεων πλοίων: Επιλζγοντασ ζνα ςυγκεκριμζνο πλοίο του ςτόλου τθσ 

εταιρίασ κακϊσ και ζναν χρονικό ορίηοντα, το πρόγραμμα παρουςιάηει ζνα ιςτορικό 

κίνθςθσ, χρθςιμοποιϊντασ ζνα χρϊμα για τθ γραμμι τθσ πορείασ.  

  

Εικόνα 45: Ιςτορικό κίνθςθσ οριςμζνων πλοίων τθσ εταιρίασ 

 

Επικίνδυνεσ ηϊνεσ (risk zones): Είναι ευρζωσ γνωςτό ότι ςε πολλά ςθμεία του 

κόςμου(ςυνικωσ ςτενά περάςματα) ςτθ κάλαςςα υπάρχουν πειρατζσ οι οποίοι με 

τθν απειλι όπλων προςεγγίηουν πλοία που κουβαλοφν φορτία με ςτόχο είτε τθν 
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κλοπι του ίδιου του φορτίου είτε τθν απόςπαςθ χρθμάτων από το πλιρωμα. Θ 

εξζλιξθ που παρουςιάηουν οι πειρατζσ τθν ςθμερινι εποχι είναι “τρομακτικι”. 

Αρκεί να ςκεφτεί κανείσ ότι διακζτουν εργαλεία που παρακολουκοφν τα ςτίγματα 

των πλοίων ενϊ είναι ςε κζςθ να γνωρίηουν και το ακριβζσ περιεχόμενο του 

φορτίου. 

  Οι καλάςςιεσ αυτζσ περιοχζσ που εμφανίηουν υψθλι επικινδυνότθτα είναι 

καλυμμζνεσ με κόκκινο χρϊμα πάνω ςτον χάρτθ με ςτόχο τθν επίςπευςθ τθσ 

προςοχισ του καπετάνιου. 

 

 

Εικόνα 46: Με ειδικό χρωματιςμό παρουςιάηονται οι επικίνδυνεσ ηϊνεσ 

 

Αναλυτικότερα, ςτα ςθμεία εκείνα που ζχει πραγματοποιθκεί κατά το παρελκόν 

κάποια πειρατικι ενζργεια, υπάρχει ζνα χαρακτθριςτικό ςθματάκι (μια 

νεκροκεφαλι με δφο κόκκαλα ςταυρωτά). Αν επιλζξεισ το ςθματάκι αυτό, ςε μια 

ςφντομθ περίλθψθ, ζχοντασ και θμερομθνία καταγραφισ ςυμβάντοσ, 

παρουςιάηεται το γεγονόσ πειρατείασ που ζλαβε χϊρα. Αναφζρεται αν ιταν ζνοπλθ 

ι όχι θ επίκεςθ, αν ανζβθκαν οι πειρατζσ πάνω ςτο πλοίο που προςζγγιςαν, αν 

κράτθςαν όμθρουσ κακϊσ και αν απζςπαςαν κάποιο χρθματικό ποςό ι κάποιο άλλο 

αντικείμενο.  
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Εικόνα 47: Με ειδικό ςφμβολο(νεκροκεφαλι) τα ςθμεία όπου καταγράφθκαν περιςτατικά πειρατείασ 

Ενδεικτικά παρατίκεται θ καταγραφι ενόσ πειρατικοφ ςυμβάντοσ που ςυνζβθ:  

01/11/2017 Ϊρα : 10:06 

“Lookout onboard the tanker underway spotted two boats approaching at high 

speed. OOW immediately raised the emergency alarm and Master notified the 

terminal who relayed the information to a Nigerian naval ship. As the spped boats 

closed in to the tanker, guns and ladders were sighted. The master ordered the crew 

to secure all assets to the ship and retreat into the citadel. The bridge team 

commenced evasive manoeuvre to prevent the piratew from boarding. Upon seeing 

the approaching naval ship the pirates aborted the attempted boardind and move 

away. The tanker continiued her passage. All crew safe.” 

Μετάφραςθ: «Δφο βάρκεσ άρχιςαν να πλθςιάηουν το δεξαμενόπλοιο με υψθλι 

ταχφτθτα. Ο OOW ζκεςε ςε λειτουργία άμεςα τον ςυναγερμό ζκτακτθσ ανάγκθσ και 

ο καπετάνιοσ ειδοποίθςε το λιμάνι, το οποίο με τθ ςειρά του ειδοποίθςε ζνα πλοίο 

του λιμενικοφ τθσ Νιγθρίασ. Κακϊσ οι 2 βάρκεσ προςζγγιςαν πλζον το 

δεξαμενόπλοιο, ζκαναν τθν εμφάνιςι τουσ τα όπλα και οι ςκάλεσ. Ο καπετάνιοσ 

ζδωςε εντολι ςτο πλιρωμα να προςτατεφςουν όλα τα περιουςιακά ςτοιχεία πάνω 

ςτο πλοίο και να πάνε ςτο “προςτατευμζνο δωμάτιο”. Σο πλιρωμα τθσ γζφυρασ του 

πλοίου πραγματοποίθςε μεγάλθ μανοφβρα για να αποφφγει τθν επιβίβαςθ των 

πειρατϊν. Όταν άρχιςε να φτάνει το πλοίο του λιμενικοφ, οι περατζσ τράπθκαν ςε 

φυγι. Σο δεξαμενόπλοιο ςυνζχιςε τθν πορεία του με το ςφνολο του πλθρϊματοσ να 

είναι αςφαλζσ». 

Σα τελευταία χρόνια τα ςφγχρονα πλοία διακζτουν ζναν ειδικά διαμορφωμζνο 

χϊρο, ςτον οποίο το πλιρωμα μπορεί να κρυφτεί ςε περίπτωςθ που υπάξει κάποια 

πειρατικι επίκεςθ. Πρόκειται ουςιαςτικά για ζνα δωμάτιο το αποτελεί ζνα είδοσ 

“οχυροφ για τα μζλθ του πλθρϊματοσ, το οποίο διακζτει προμικειεσ, είδθ πρϊτων 

βοθκειϊν” ενϊ από εκείνο τον χϊρο πολλζσ φορζσ είναι εφικτι και θ 

απενεργοποίθςθ των μθχανϊν του πλοίου. Είναι καταςκευαςμζνθ για να αντζχει 

οποιδιποτε επίκεςθ όπλων και ζχει κατάλλθλο εξοπλιςμό. Είναι εφκολα κατανοθτό, 
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ότι μια τζτοια “επιπλζον” καταςκευι είναι αρκετά δαπανθρι γι’ αυτό και πολλά 

πλοία χρθςιμοποιοφν το μθχανοςτάςιο για αυτζσ τισ καταςτάςεισ. Ωςτόςο το ποςό 

των λφτρων που ςυνικωσ ηθτοφν οι πειρατζσ ςε περίπτωςθ ομθρίασ είναι αρκετά 

μεγαλφτερο από το κόςτοσ αυτισ τθσ επιπλζον καταςκευισ. Για τον λόγο αυτό, 

αποφάςιςαν πωσ είναι απαραίτθτο αυτό το ειδικά διαμορφωμζνο δωμάτιο, ειδικά 

για εκείνα τα πλοία που πλεόυν ςε φδατα όπου τα φαινόμενα πειρατείασ 

καλπάηουν (www.marineinsight.com, 2016). 

 

Εικόνα 48: “Δωμάτιο οχυρό” ςε ζνα πλοίο (www.fleetcom.no) 

Επιδόςεισ πλοίου :  Δεδομζνα ςχετικά με τισ επιδόςεισ του πλοίου φτάνουν ανά  2-3 

λεπτά ςτα γραφεία τθσ εταιρίασ. τθ ςυνζχεια αυτά οπτικοποιοφνται μζςω τθσ 

πλατφόρμασ αυτισ  και παρουςιάηονται ςτα ςτελζχθ.  

 

Εικόνα 49: Διάγραμμα επιδόςεων των μθχανϊν του πλοίου 

 

Για ζνα πλοίο, που ζχει προγραμματίςτεί να κάνει κάποιο ταξίδι, ζχει υπολογιςτεί 

εξαρχισ το ςφνολο του καυςίμου που κα κάψει κακόλθ τθ διάρκεια τθσ διαδρομισ 

του. Παρακολουκϊντασ τθν πορεία που χάραξε, εμφανίηεται μια γραμμι που κατά 

μικοσ τθσ υπάρχουν είτε μπλε ζιτε πράςινα είτε κόκκινα βελάκια. τα ςθμεία τθσ 

διαδρομισ που υπάρχουν μπλε βελάκια, θ κατανάλωςθ καυςίμου είναι 

φυςιολογικι (ςφμφωνα με τουσ υπολογιςμοφσ που ζγιναν πριν τον απόπλου). τα 

ςθμεία που τα βελάκια ζχουν πράςινο χρϊμα θ κατανάλωςθ που πζτυχε το πλοίο 
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εκείνθ τθν χρονικι περίοδο ιταν καλφτερθ από αυτι που είχε υπολογιςτεί, οπότε 

επετεφχκει οικονομία καυςίμου. Αυτό δεν ςθμαίνει ότι εκεί κεινείτο με μικρότερθ 

ταχφτθτα, κακϊσ ακόμθ και θ ταχφτθτα που κα ταξιδεφει είναι προκακοριςμζνθ 

από πριν. Απλϊσ λόγω ευνοϊκοφ καιροφ (άνεμοσ, κυματιςμόσ κλπ.) κατάφερε να 

πθγαίνει γρθγορότερα ζχοντασ μικρότερεσ απϊλειεσ. Σζλοσ το κόκκινο χρϊμα 

υποδεικνφει ότι θ κατανάλωςθ εκεί υπιρξε μεγαλφτερθ από ότι είχε υπολογιςτεί. 

Βζβαια για να μπορεί να υπάρχει μια πλιρθσ εικόνα ςχετικά με τα χαρακτθριςτικά 

καιροφ-επιδόςεων, ςε κάκε βελάκι, κάνοντασ “κλικ” πάνω του, γίνεται εκτενισ 

αναφορά του καιροφ, των μποφόρ, του κυματιςμοφ, τθσ ταχφτθτασ του πλοίου κλπ. 

εκείνθ τθ ςτιγμι για να βγαίνει ζνα πιο αςφαλζσ ςυμπζραςμα ςχετικά με τον λόγο 

που επιτεφχκθκε καλφτερθ ι χειρότερθ κατανάλωςθ καυςίμου αντίςτοιχα.   

 

Εικόνα 50: Αναςκόπθςθ πορείασ πλοίου ςχετικά με τθν κατανάλωςι του 

 

Παρατθρϊντασ τθν παραπάνω εικόνα, φαίνεται ότι επιλζγοντασ ζνα πλοίο για 

αναςκόπθςθ τθσ πορείασ και τθσ κατανάλωςισ του, γνωςτοποιοφνται τα 4 θγετικά 

πρόςωπα του πλθρϊματοσ κακϊσ και μια επιλογι ςτα δεξιά που παρζχει ζντυπο 

καταγραφισ ναυτικϊν, τθν κατάςταςθ ςυγχρονιςμοφ του πλοίου, τουσ 

τθλεφωνικοφσ αρικμοφσ επικοινωνίασ πάνω ςτο πλοίο, διάφορεσ επιςθμάνςεισ 

ςχετικά με το τι πρζπει να προςεχκεί και τεχνικά χαρακτθριςτικά του. 

Εκτόσ από τισ οπτικοποιθμζνεσ επιδόςεισ του πλοίου, χρθςιμοποιοφν και ζνα άλλο 

πρόγραμμα, το ANYRAM,  το οποίο μζςω μιασ ςειράσ αιςκθτιρων και μετρθτϊν που 

ζχει πάνω το καράβι, κάνει προτάςεισ αλλαγϊν με ςκοπό να επιτευχκεί καλφτερθ 

εξοικονόμθςθ καυςίμου ςε πραγματικό (live) χρόνο. 
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Ταχφτθτεσ ίντερνετ : Ακόμθ και ςτατιςτικά ςτοιχεία ςχετικά με τθν ταχφτθτα του 

ίντερνετ πάνω ςτο καράβι διατίκενται μζςω από διαγραμμάτων : 

 

 

Εικόνα 51: Ενδεικτικό διάγραμμα ταχυτιτων ίντερνετ ςτο πλοίο τθσ εταιρίασ 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4:  Συγκριτικι ανάλυςθ 

 

το προθγοφμενο κεφάλαιο αναλφκθκαν εκτενϊσ οι τζςςερισ μεγάλεσ κατθγορίεσ 

επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτθ βιομθχανία τθσ ναυτιλίασ αφοφ 

επιλζχκθκε για κακεμιά μια ςυγκεκριμζνθ εταιρία για τθν άντλθςθ περιςςότερων 

πλθροφοριϊν. Κατζςτθ ςαφζσ ότι αλλοφ ςτοχεφει μια εταιρία ατηζντθδων, αλλοφ 

μια εταιρία αναψυχισ και αλλοφ μια εταιρία μεταφοράσ πετρελαίου και 

υγροποιθμζνου αερίου (LNG). Σο γεγονόσ αυτό είναι απόλυτα φυςιολογικό κακϊσ θ 

πρϊτθ ςτοχεφει ςτθν εξυπθρζτθςθ και διευκόλυνςθ των πλοιοκτθτϊν που τουσ 

εμπιςτεφονται, θ δεφτερθ ςτθν αναψυχι των πελατϊν τθσ  και θ τελευταία ςτθν 

αςφαλι και ζγκαιρθ μεταφορά καυςίμου για λογαριαςμό μεγάλων επιχειρθματιϊν 

ι ακόμθ και κρατϊν.  

Οι εταιρίεσ αναψυχισ (κρουαηιερόπλοια), δεν εμφανίηουν ςχεδόν κανζνα κοινό 

ςτον τρόπο δραςτθριοποίθςισ τουσ οφτε με τθν εταιρία ατηζντθδων, οφτε και με 

τθν ναυτιλιακι εταιρία κακϊσ πρωταρχικό μζλθμα τζτοιων επιχειριςεων είναι να 

προςφζρουν όλεσ τισ ανζςεισ ςτουσ πελάτεσ που κα τθν επιλζξουν για τισ διακοπζσ 

τουσ ενϊ ταυτόχρονα κα τουσ εγγυθκοφν ότι το ταξίδι κα είναι αςφαλζσ από τθν 

αρχι μζχρι το  πζρασ του. Εξαςφαλίηοντασ, δθλαδι, υψθλά ςτάνταρ ςτθν 

εξυπθρζτθςθ που παρζχεται κερδίηουν τθν ικανοποίθςθ ςτο πρόςωπο των πελατϊν 

τουσ και κακ’ αυτό τον τρόπο ακολουκοφν ανοδικι πορεία εφόςον ζνα τζτοιο 

γεγονόσ αποτελεί τθν καλφτερθ διαφιμιςθ για τισ ίδιεσ. Είναι δεδομζνο ότι δεν 

χρειάηεται να κάνουν πολλζσ διαφορετικζσ ενζργειεσ για να επιτφχουν. Σα 

κυριότερα ςθμεία που πρζπει να δϊςουν ζμφαςθ εκτόσ τθσ άψογθσ εξυπθρζτθςθσ 

είναι θ τιρθςθ του χρονοδιαγράμματοσ ςχετικά με τα νθςιά που κα επιςκεφτοφν, οι 

άψογεσ ςυνκικεσ υγιεινισ που πρζπει να πλθροφνται ςε όλουσ τουσ χϊρουσ του 

κρουαηιερόπλοιου κακϊσ θ ποικιλία επιλογϊν αναψυχισ πάνω ςτο καράβι, γεγονόσ 

που μπορεί να τισ διαφοροποιιςει αρκετά απζναντι ςτισ αντίπαλεσ εταιρίεσ του 

κλάδου. 

Θ εταιρία ατηζντθδων με τθν ναυτιλιακι εταιρία που εξετάςτθκαν, παρουςιάηουν 

ομοιότθτεσ ςχετικά  με τον κλάδο τθσ ναυτιλίασ όπου εξυπθρετοφν, τον κλάδο του 

εμπορίου. Είναι δφο άρρθκτα ςυνδεδεμζνα τμιματα που λειτουργϊντασ 

ςυμπλθρωματικά φζρνουν εισ πζρασ τθν μεταφορά και τθν αγοραπωλθςία είτε 

εμπορευματοκιβωτίων με διάφορα περιεχόμενα είτε πετρελαίου είτε φυςικοφ 

αερίου. 

Ο ρόλοσ των ατηζντθδων είναι να διευκολφνουν τθν διεκπεραίωςθ διαδικαςτικϊν 

ηθτθμάτων όπωσ τθν προςκόμιςθ εγγράφων ςε λιμεναρχεία, τθν καλφτερθ 

εξυπθρζτθςθ του πλθρϊματοσ του πλοίου ςτα διαφορετικά λιμάνια που 
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προςεγγίηουν κατά τθ διάρκεια του ταξιδιοφ κλπ. Είναι περιςςότερο οργανωτικόσ ο 

ρόλοσ κατά τθν ζννοια που παρουςιάηεται και ςτθν παροφςα εργαςία.  

Αντικζτωσ, ο ρόλοσ τθσ ναυτιλιακισ είναι ςφνκετοσ κατά τθν μεταφορά 

εμπορεφματοσ λόγω και των πολλϊν διαφορετικϊν πτυχϊν που εξετάηει κακόλθ τθ 

διάρκεια του ταξιδιοφ. Οι διαφορετικζσ πτυχζσ που εξετάηει ζχουν αναλυκεί 

διεξοδικά ςτο 4ο κεφάλαιο όπου παρουςιάηονται και τα ςυςτιματα που 

χρθςιμοποιοφνται προσ τον ςκοπό αυτό. 

θμαντικό ςκζλοσ τθσ παροφςθσ εργαςίασ ιταν να εντοπιςτοφν οι ελλείψεισ και οι 

ανάγκεσ των τομζων που αναλφκθκαν. Σα ςθμεία αδυναμίασ τθσ κάκε επιχείρθςθσ 

δεν κα ιταν εφικτό να εντοπιςτοφν με διαφορετικό τρόπο από αυτόν που 

ακολουκικθκε για τθν διεκπεραίωςθ τθσ διπλωματικισ. Μόνο κατά τθ διαδικαςία 

των ςυνεντεφξεων, αφότου ζγινε ςυηιτθςθ ςχετικά με τον τρόπο λειτουργίασ τθσ 

κάκε επιχείρθςθσ, γνωςτοποιικθκαν οι ελλείψεισ οι οποίεσ μελλοντικά μπορεί να 

απαςχολιςουν, ςε επίπεδο Πολυτεχνείου, με ςκοπό τθν υλοποίθςθ κάποιου 

μθχανιςμοφ διευκόλυνςθσ.   

Ζπειτα από ερϊτθςθ που τζκθκε ςτο λιμεναρχείο ςχετικά με τισ ανάγκεσ τουσ, 

διαπιςτϊκθκε ότι μελλοντικά κζλουν να δθμιουργθκεί μια πλατφόρμα για τθν 

υπθρεςία τουσ.  

Ο μθχανιςμόσ του Λιμεναρχείου δεν τελειϊνει ςτο φυςιολογικό ωράριο 

λειτουργίασ, το 8ωρο, αλλά ςυνεχίηει να λειτουργεί 24 ϊρεσ τθν θμζρα, 7 θμζρεσ 

τθν εβδομάδα, 365 θμζρεσ τον χρόνο. Από τθ ςτιγμι που αναλαμβάνει ο 

Αξιωματικόσ Φυλακισ (ΑΦ) με τουσ βοθκοφσ του αρχίηουν/ςυνεχίηουν να ζρχονται 

ςυναλλαςςόμενοι πολίτεσ ακόμα και μζςα ςτο βράδυ κακϊσ ζρχονται τα πλοία να 

κεωριςουν τα πιςτοποιθτικά τουσ και τα βιβλία τουσ. Είναι κζμα εμπειρίασ του 

Αξιωματικοφ να μθν το ξεγελάςουν δίνοντασ του κάποιο λθγμζνο πιςτοποιθτικό ι 

αποκρφπτοντάσ του κάποια ςτοιχεία. Κα ικελαν ιδανικά, μια πλατφόρμα όπου όλα 

τα επιμζρουσ γραφεία κα ζρκουν να βάλουν τισ δικζσ τουσ παραμζτρουσ ςχετικά με 

τισ ελάχιςτεσ απαιτιςεισ τουσ ϊςτε ο ΑΦ να ζχει μια ςυνολικι εικόνα για κάκε 

πλοίο που πρόκειται να καταπλεφςει ςτο λιμάνι και να μπορεί με ζνα ςφντομο 

διαςταυρωτικό ζλεγχο να εντοπίςει τυχόν ελλείψεισ, απαιτιςεισ από τα νθολόγια ι 

λθγμζνα πιςτοποιθτικά. Μζςω αυτισ τθσ διαδικαςίασ απλϊσ κα ζβαηε μία 

υπογραφι καλι τθν πίςτθ ότι όλα βαίνουν καλϊσ. Θ δυνατότθτα αυτι δεν υπάρχει 

τθ δεδομζνθ χρονικι ςτιγμι και θ όλθ διαδικαςία εκτελείται χειροκίνθτα. Πάντα 

υπάρχει ζνασ άνκρωποσ τθσ Ναυτολογίασ το βράδυ που βοθκάει τον ΑΦ και με τισ 

γνϊςεισ του αποφεφγονται περιςτατικά παραπλάνθςθσ. Τπάρχει περίπτωςθ ζνα 

πλοίο να φφγει ζχοντασ ενυπόκθκα βάρθ, κάτι που είναι κακαρά κζμα των 

νθολογίων. Αυτόσ είναι ζνασ εξίςου ςθμαντικόσ τομζασ που δεν ζχει κακόλου 

μθχανογραφθκεί ι καλφτερα δεν υπάρχουν θλεκτρονικζσ εφαρμογζσ που να 

εξυπθρετοφν τζτοιουσ ςκοποφσ. Σα βάρθ αυτά υπόκεινται υπό τον ζλεγχο του 
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Ειςαγγελζα, ο οποίοσ είναι προϊςτάμενοσ ςε αυτιν τθν υπθρεςία. Ζνα πλοίο που 

ζχει βάρθ ςε δανειςτζσ μπορεί να ζχει οφειλζσ ςε διάφορα άτομα, όμωσ όλα αυτά 

δεν φαίνονται το βράδυ ςτον ΑΦ. Μια τζτοια πλατφόρμα όμωσ κα μποροφςε να του 

παρζχει τζτοια δεδομζνα. Προχποκζτει ςίγουρα πάρα πολλζσ ϊρεσ εργαςίασ για να 

υλοποιθκεί μια ιδζα ςαν αυτι κακϊσ ζχει απίςτευτθ λεπτομζρεια για τον κάκε 

τομζα που κα ζχει κζςει τισ απαιτιςεισ του.  Μελλοντικά μπορεί να απαςχολιςει το 

τμιμα τθσ χολισ Θλεκτρολόγων Μθχανικϊν μια τζτοια ιδζα χρειάηεται όμωσ και 

ςυνεννόθςθ με τθν Διεφκυνςθ Πλθροφορικισ του κράτουσ μια τζτοια ενζργεια. 

Μετά από ςυηιτθςθ αρκετισ ϊρασ με θγετικό ςτζλεχοσ τθσ Εταιρίασ με τα 

κρουαηιερόπλοια περί των ςυςτθμάτων επικοινωνίασ όπωσ και των ςυςτθμάτων 

διαχείριςθσ δεδομζνων που χρθςιμοποιοφν τα κρουαηιερόπλοιά τουσ, ζγινε ςαφζσ 

ότι δεν κρίνεται απαραίτθτθ και αναγκαία θ απόκτθςθ κάποιου νζου ςυςτιματοσ ι 

ενδεχομζνωσ λογιςμικοφ επεξεργαςίασ δεδομζνων. Γίνεται πλιρθσ κάλυψθ των 

αναγκϊν τουσ από τα διακζςιμα ςυςτιματα. Σο μοναδικό κενό που εντοπίςτθκε και 

αποτελεί πρόκλθςθ για τθν εταιρία είναι ζνα ολοκλθρωμζνο ςφςτθμα αςφάλειασ. 

Σθ δεδομζνθ χρονικι περίοδο, ζντονο ενδιαφζρον εντοπίηεται ςτθν υλοποίθςθ ενόσ 

ςυςτιματοσ/λογιςμικοφ, το οποίο κα είναι ικανό να προςτατεφςει 100% τουσ 

επιβάτεσ και τα μζλθ του πλθρϊματοσ τθσ κρουαηιζρασ ςε περίπτωςθ που χρειαςτεί 

να εγκαταλειφκεί το κρουαηιερόπλοιο. Πιο ςυγκεκριμζνα, ςτθν περίπτωςθ μιασ μθ 

ελεγχόμενθσ πυρκαγιάσ ςε κάποιον χϊρο του κρουαηιερόπλοιου ι ακόμα και ςτθν 

υποχρεωτικι εγκατάλειψθ του κρουαηιερόπλοιου ςε περίπτωςθ ςφγκρουςθσ του με 

εμπόδιο(φφαλοσ, ψαρόβαρκα κλπ.) πρζπει με κάποιον τρόπο να διαςφαλιςτεί θ 

αςφαλισ μεταφορά του ςυνόλου των επιβατϊν. Θ δυςκολία ςτθν ςυγκεκριμζνθ 

περίπτωςθ εντοπίηεται ςτο γεγονόσ ότι τα κρουαηιερόπλοια, είναι από τθ φφςθ τουσ 

πολφ μεγάλα πλοία. Σο  γεγονόσ αυτό ςε ςυνδυαςμό με τον μεγάλο αρικμό 

επιβατϊν κακιςτά πολφ δφςκολο τον άμεςο εντοπιςμό και ταυτόχρονα τθ 

ςυγκζντρωςθ τουσ ςε ζναν χϊρο του πλοίου  ςε καταςτάςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ, 

κακϊσ ο πανικόσ και ο φόβοσ εγκλωβίηουν τθν ορκολογικι ςκζψθ ςε αυτζσ τισ 

ςυνκικεσ. Σα ηθτοφμενα ενόσ ςωςτοφ μθχανιςμοφ αςφάλειασ ζχουν οριςμζνα 

απαιτοφμενα που πρζπει να πλθροί. Αρχικά, με κάποιον τρόπο πρζπει να 

διαςφαλίηεται ότι ςε περιπτϊςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ όλοι οι επιβάτεσ είναι 

ςυγκεντρωμζνοι ςτο ςθμείο του πλοίου που ανακοινϊκθκε. Αυτό δεν είναι δυνατό 

να ςυμβεί χειροκίνθτα, με χαρτιά, από τα μζλθ του πλθρϊματοσ γιατί εκτόσ από 

χρονοβόρο κα είναι αδφνατο μζςα ςε ζνα κλίμα πανικοφ να ολοκλθρωκεί ςωςτά 

μια τζτοια διαδικαςία ςυμπλθρϊνοντασ “παρουςιολόγιο”. Προσ αυτιν τθν 

κατεφκυνςθ, βρίςκεται ςε διαδικαςία παραγωγισ, ζνα “βραχιολάκι” το οποίο κα 

φοροφν όλοι οι επιβαίνοντεσ ςτθν κρουαηιζρα, από τθν επιβίβαςι τουσ μζχρι τθν 

αποβίβαςι τουσ. Όλα τα βραχιολάκια αυτά, κα εκπζμπουν ςιμα ςε ζναν κεντρικό 

server οπότε ανά πάςα ςτιγμι κα είναι γνωςτό ο κάκε επιβάτθσ ςε ποιο ςθμείο του 

κρουαηιερόπλοιου βρίςκεται. Κακ’ αυτό τον τρόπο ςε περίπτωςθ εγκλωβιςμοφ ενόσ 
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επιβάτθ ςε κάποιο ςθμείο του πλοίου κα μπορεί ν γίνεται άμεςα ο εντοπιςμόσ του, 

ενϊ ταυτόχρονα το “παρουςιολόγιο” κα ςυμπλθρϊνεται ταχφτθτατα. Θ υλοποίθςθ 

αυτισ τθσ ιδζασ κα ανοίξει νζουσ ορίηοντεσ ςτθν αςφάλεια των πλοίων ενϊ κα 

αποφευχκοφν τα δυςάρεςτα ςυμβάντα ςε ςυνκικεσ ζκτακτθσ ανάγκθσ. 

Εν ςυνεχεία, θ ναυτιλιακι εταιρία που αναλφκθκε ςτο προθγοφμενο κεφάλαιο 

αποδείχκθκε ότι διακζτει πάνω ςτα πλοία τθσ ό,τι πιο ςφγχρονο, εξελιγμζνο και 

αξιόπιςτο κυκλοφορεί ςτθν αγορά. Ιδθ θ πλατφόρμα που χρθςιμοποιεί αποτελεί 

τθν τελευταία λζξθ τθσ τεχνολογίασ ςτον τομζα δίνοντασ λφςεισ ςε πολλοφσ τομείσ 

τθσ επιχείρθςθσ μζςα κι ζξω από το πλοίο. Θ μοναδικι δυςκολία που 

αντιμετωπίηουν ζχει να κάνει με τισ φόρμεσ που καλείται να ςυμπλθρϊςει ο 

καπετάνιοσ του κάκε πλοίου. Πριν γίνει οποιαδιποτε ςθμαντικι ενζργεια υπάρχει 

μια ειδικι φόρμα που ςθμειϊνονται όλα τα προαπαιτοφμενα είτε για τθν εκκίνθςι 

τθσ είτε για τθν ολοκλιρωςι τθσ. Πολλζσ φορζσ αυτι θ φόρμα για να ςυμπλθρωκεί 

απαιτεί υπογραφζσ από διαφορετικά μζλθ του πλθρϊματοσ.  Πρζπει να 

επιβεβαιωκεί ότι οι απαραίτθτοι ζλεγχοι ζχουν μπει ςε μια ςειρά και ζχουν 

διευκετθκεί οπότε και θ διαδικαςία ςτο ςφνολό τθσ είναι ςωςτι.  Με ςκοπό να 

αποφευχκεί αυτι θ χρονοβόρα κατάςταςθ εξετάηεται θ δθμιουργία ενόσ 

ςυςτιματοσ θλεκτρονικισ υποβολισ φόρμασ ςτθν οποία κα ςθμειϊνονται ςε 

πραγματικό χρόνο μζςα ςτο ςφςτθμα οι απαραίτθτεσ ενζργειεσ που ζχουν 

ολοκλθρωκεί. Σα θλεκτρονικά αυτά ζντυπα κα αποςτζλλονται άμεςα και ςτα 

γραφεία τθσ ναυτιλιακισ εταιρίασ ςτθν ακτι και το ςφςτθμα αυτό, κα λειτουργεί για 

το ςφνολο του ςτόλου τθσ εταιρίασ. Με τθν χριςθ τθσ θλεκτρονικισ φόρμασ κα 

εξοικονομθκεί πολφτιμοσ χρόνοσ αφοφ θ όλθ διαδικαςία κα ολοκλθρϊνεται 

ταχφτατα εφόςον κα ζχουν τθ δυνατότθτα να υπογράφουν ταυτόχρονα ςτθν ίδια 

φόρμα όλα τα αρμόδια μζλθ του πλθρϊματοσ που απαιτείται θ υπογραφι τουσ ενϊ 

ταυτόχρονα τα αντίςτοιχα θλεκτρονικά ζγγραφα κα αρχειοκετοφνται και κα 

γνωςτοποιοφνται ςτουσ υπάλλθλουσ τθσ ναυτιλιακισ ςτθν ακτι. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5 : ΣΥΜΡΕΑΣΜΑΤΑ 

Οδεφοντασ ςτο πζρασ αυτισ τθ διπλωματικισ, είναι εφκολα κατανοθτό ότι ο τομζασ 

τθσ ναυτιλίασ είναι ζνασ τομζασ του οποίου οι πτυχζσ και οι γνϊςεισ δεν μποροφν 

να γίνουν κτιμα κάποιου ςε μικρό χρονικό διάςτθμα αλλά προχποκζτουν ςυνεχι 

εναςχόλθςθ με αυτόν και διαρκι αναηιτθςθ ςε βιβλία, επιςτθμονικά άρκρα 

περιοδικϊν και εφθμερίδων κακϊσ και ςτο διαδίκτυο. Θ καλφτερθ γνϊςθ, βζβαια, 

δεν αποκτιζται με τθν κεωρία αλλά με τθν πράξθ, δθλαδι τθν πραγματικι 

εναςχόλθςθ με τθ βιομθχανία τθσ ναυτιλίασ. Γίνεται αντιλθπτό ότι δεν κα μποροφςε 

όλθ αυτι θ γνϊςθ να χωρζςει ςε μια διπλωματικι, ωςτόςο πραγματοποιικθκε μια 

πολφμθνθ προςπάκεια με ςτόχο να αναλυκεί το κομμάτι των μεγάλων δεδομζνων 

(big data) ςτο καλάςςιο περιβάλλον και τθ βιομθχανία τθσ ναυτιλίασ. 

τθν παροφςα εργαςία αφοφ μελετικθκαν κάποιεσ υπάρχουςεσ περιπτϊςεισ 

επιχειριςεων - διαδικτυακϊν πλατφορμϊν ςτον χϊρο τθσ ναυτιλίασ που 

ςυλλζγουν, επεξεργάηονται και διανζμουν μεγάλα δεδομζνα, ζγινε μια ςφντομθ 

περιγραφι του ζργου τουσ μζςα από πλθροφορίεσ που αντλικθκαν από το 

διαδίκτυο. Εν ςυνεχεία, ακολουκικθκε μια ιδιαίτερα αποδοτικι τακτικι, όπωσ 

αποδείχκθκε, κατά τθν οποία προςεγγίςτθκαν, κατά φυςικό τρόπο, οι 4 μεγάλοι 

κλάδοι τθσ βιομθχανίασ τθσ ναυτιλίασ. Ζνασ διοικθτικόσ φορζασ όπου ςτθν παροφςα 

περίπτωςθ ιταν το Λιμεναρχείο Πειραιά, μια εταιρία που προςφζρει υπθρεςίεσ 

ατηζντθδων ςτον χϊρο τθσ ναυτιλίασ μιασ και αποτελεί αναπόςπαςτο κομμάτι των 

πλοίων μεταφοράσ εμπορευμάτων, μία εταιρία κρουαηιζρασ με ςτόχο να καλυφκεί 

ο τομζασ τθσ αναψυχισ ωσ εμπορικι πτυχι και μια κατεξοχιν ναυτιλιακι εταιρία 

μεταφοράσ φυςικοφ αερίου και πετρελαίου ςε  όλον τον παγκόςμιο χάρτθ. Με τθν 

φυςικι προςζγγιςθ αυτϊν των τεςςάρων τομζων τθσ βιομθχανίασ τθσ ναυτιλίασ 

αντλικθκαν πλθροφορίεσ όπου κα ιταν αδφνατο με κάποια άλλθ μζκοδο να 

εντοπιςτοφν(π.χ. διαδίκτυο, εφθμερίδεσ, περιοδικά). Σο γεγονόσ αυτό από μόνο του 

δίνει μεγάλθ αξία ςτο περιεχόμενο αυτισ τθσ διπλωματικισ ενϊ ταυτόχρονα 

παρουςιάηει ενδιαφζρον για κάποιον που γνωρίηει ζςτω και λίγο τον τομζα είτε 

λόγω επαγγζλματοσ είτε λόγω προςωπικοφ ενδιαφζροντοσ είτε λόγω αναηιτθςθσ 

πλθροφοριϊν για ακαδθμαϊκοφσ λόγουσ. Ζπειτα από τθν ολοκλιρωςθ των 

ςυνεντεφξεων και καταγραφι των πλθροφοριϊν που εντοπίςτθκαν, προζκυψε ότι θ 

εταιρία των ατηζντθδων όςο και θ ναυτιλιακι εταιρία δεν ζχουν κάποια ζλλειψθ 

κακϊσ ωσ επιχειριςεισ χρθςιμοποιοφν όπωσ γνωςτοποίθςαν τθν “τελευταία λζξθ 

τθσ τεχνολογίασ” και αυτό τουσ δίνει θγετικό ρόλο ζναντι των ανταγωνιςτϊν τουσ. 

Ωςτόςο δεν ςυνζβθ το ίδιο και με τουσ υπόλοιπουσ δφο τομείσ. Θ εταιρία παροχισ 

υπθρεςιϊν αναψυχισ(κρουαηιζρεσ), διλωςε ότι βρίςκεται ςτθν αναηιτθςθ ενόσ 

ολοκλθρωμζνου ςυςτιματοσ αςφαλείασ επιβατϊν για περιπτϊςεισ ζκτακτθσ 

ανάγκθσ που ςυνεπάγονται εγκατάλειψθ του κρουαηιερόπλοιου, μία ιδζα που 

αναλφεται εκτενϊσ ςτο 4ο κεφάλαιο τθσ διπλωματικισ. Παράλλθλα το Λιμεναρχείο 
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Πειραιά ιταν εκείνο που παρουςιάςτθκε να ζχει το μεγαλφτερο “κενό" κακϊσ 

πολλζσ λειτουργίεσ και υπθρεςίεσ βαςίηονται ςε χειρόγραφα και φόρμεσ που ζχουν 

ςυμπλθρωκεί με τον παραδοςιακό τρόπο. Σο γεγονόσ αυτό κακιςτά κάποιεσ 

λειτουργίεσ του, περιςςότερο χρονοβόρεσ ενϊ θ εφρεςθ ςτοιχείων ςε περιπτϊςεισ 

ανάγκθσ όπου ςυνδυάηονται πολλά τμιματα του Λιμεναρχείου κακίςταται αρκετά 

δφςκολθ. Μελλοντικά αναηθτείται ζνασ τρόποσ ϊςτε να δθμιουργθκεί μια ενιαία 

πλατφόρμα που κα περιζχει όλεσ τισ ελάχιςτεσ απαιτιςεισ των επιμζρουσ 

υπθρεςιϊν και διαφορετικϊν τμθμάτων του Λιμεναρχείου με ςκοπό να είναι 

εφκολθ θ πρόςβαςθ ςε ςτοιχεία όταν ενδεχόμενθ αναηιτθςθ ι ζρευνα απαιτοφν 

ςυνδυαςμό πλθροφορίων και αρχείων για τθν διεκπεραίωςθ μιασ απόφαςθσ για 

ζνα πλοίο.  

Ωσ ςυμπζραςμα προκφπτει ότι θ μεγάλθ επεξεργαςία δεδομζνων για τα πλοία και 

τθ ναυτιλία μπορεί να αξιοποιιςει μια ςειρά από πθγζσ δεδομζνων που δεν ζχουν 

χρθςιμοποιθκεί κατά το παρελκόν και υπόςχονται τθν κακιζρωςθ 

αποτελεςματικότερων τεχνικϊν λφςεων και επιχειριςιακϊν κακεςτϊτων. Από τθν 

άλλθ υπάρχουν διάφορεσ εςφαλμζνεσ πθγζσ που μποροφν να διαταράξουν τισ 

αναλυτικζσ διαδικαςίεσ και να οδθγιςουν ςε λανκαςμζνα ςυμπεράςματα. Για τον 

λόγο αυτό είναι κεμιτό να αναπτυχκοφν διάφορα εργαλεία και τεχνικζσ 

αντιμετϊπιςθσ τζτοιων καταςτάςεων. Αυτό είναι ιδιαίτερα ςθμαντικό για τα 

ςυςτιματα που λειτουργοφν ςε πραγματικό χρόνο και τοποκετοφνται ωσ μζροσ 

ςφγχρονων ολοκλθρωμζνων ςυςτθμάτων γζφυρασ. Σα ςυςτιματα που 

χρθςιμοποιοφν δεδομζνα τα οποία ςυλλζχκθκαν ςε μεγαλφτερεσ περιόδουσ ζχουν 

περιςςότερεσ πικανότθτεσ να φιλτράρουν τα “κακά ςθμεία” χρθςιμοποιϊντασ 

ταυτόχρονα τον μζςο όρο των ιςτορικϊν δεδομζνων. 
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ΡΑΑΤΗΜΑ (Λεξικό τεχνικϊν όρων ναυτιλίασ) 

Νθογνϊμονασ : Είναι ο ναυτιλιακόσ τεχνικόσ οργανιςμόσ που καταρτίηει τουσ 

κανονιςμοφσ αςφαλείασ, τόςο επί τθσ ναυπιγθςθσ των πλοίων όςο και επί του 

εξοπλιςμοφ τουσ, κατατάςςοντάσ αυτά ςε κλάςθ(classification). Με ειδικοφσ 

επικεωρθτζσ τα παρακολουκεί κακ’ όλθ τθ διάρκεια τθσ ηωισ τουσ, είτε με 

περιοδικζσ είτε με ζκτακτεσ επικεωριςεισ. (wikipedia, 2018) 

ιμερα οι εγκυρότεροι Νθογνϊμονεσ - αναγνωριςμζνοι από τθν ελλθνικι 

νομοκεςία και αρχζσ, κατά ςειρά ζτουσ ίδρυςισ των είναι: 

 Ο Βρετανικόσ, "Lloyd's Register of Shipping", ιδρφκθκε το 1760, ζδρα: 

Λονδίνο, ο αρχαιότεροσ, ςυντόμευςθ τίτλου: L.R. 

 Ο γαλλικόσ, "Bureau Veritas", ιδρφκθκε το 1828, ζδρα:Παρίςι, ςυντόμευςθ 

τίτλου: B.V. 

 Ο Αμερικανικόσ, "American Bureau of Shipping", ιδρφκθκε το 1862 και 

αναδιοργανϊκθκε το 1898, Νζα Τόρκθ, ςυντόμευςθ τίτλου: A.B.S. ι A.B. 

 Ο Νορβθγικόσ, "Det Norske Veritas", ιδρφκθκε το 1864, ζδρα: Όςλο, 

ςυντόμευςθ τίτλου: D.N.V. 

 Ο Λταλικόσ, "Registro Italiano Navale ", ιδρφκθκε το 1865 και αναςυςτικθκε 

το 1920, ζδρα: Γζνοβα, ςυντόμευςθ τίτλου: RINA R.I. 

 Ο Γερμανικόσ, "Germanischer Lloyd", ιδρφκθκε το 1867, ζδρα: Αμβοφργο, 

ςυντόμευςθ τίτλου: G.L. 

 Ο Ελλθνικόσ, "Veritas Hellenique", ιδρφκθκε το 1870 και επαναςυςτικθκε το 

1919 ωσ "Ελλθνικόσ Νθογνϊμων" "Hellenic Register of Shipping" ανϊνυμθ 

εταιρία, ζδρα: Πειραιάσ, ςυντόμευςθ τίτλου: ΕΝ ι αγγλ. H.R. 

 Ο Λαπωνικόσ, "Nippon Kaiji Kyokai ("Imperial Japanese Marine Corporation") 

"Teikoku Kaiji Kyokai", ιδρφκθκε το 1899, ζδρα: Σόκιο, ςυντόμευςθ τίτλου: 

N.K. J.R. 

 Ο Ρωςικόσ, "Morskoi Registr Rusia" πρϊθν "Morskoi Registr SSSR", ζτοσ 

ίδρυςθσ 1913, ςυντόμευςθ τίτλου: R.R. 

 Ο Ολλανδικόσ, "Nederlandsche Vereenigener van Assuradensen", 

ςυντόμευςθ τίτλου: N.V. 

 

Μπαλκ Καριερ (bulk carrier) : Αποτελεί ζναν ιδιαίτερο τφπο φορτθγοφ πλοίου που 

είναι ναυπθγθμζνο για μεταφορά ομοειδϊν φορτίων “χφδθν”, χφμα, (in bulk). Κφριο 

χαρακτθριςτικό του τφπου αυτοφ είναι ότι ζχει μόνο ζνα κατάςτρωμα. Από μακριά 
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μοιάηει με δεξαμενόπλοιο με υπερκαταςκευι ςτο επίςτεγο, φζρει όμωσ ςτο 

κατάςτρωμα 3-5 γερανοφσ ςε ίςεσ μεταξφ τουσ αποςτάςεισ.  (wikipedia, 2018) 

Φορτθγίδα: είναι ζνα πλοίο με επίπεδο πυκμζνα, χτιςμζνο κυρίωσ για μεταφορά 

βαρζων εμπορευμάτων από ποταμοφσ και κανάλια. (wikipedia, 2018) 
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ΡΑΑΤΗΜΑ (ΑΤΙΚΟΛΕΞΑ) 

 

DSC: Digital Selective Calling 

ETA: Estimated Time of Arrival 

ECDIS: Electronic Chart Display and Information Systems 

GMDSS: Global Maritime Distress and Safety Systems 

GPS: Global Positioning System 

HF: High Frequency 

IMO: International Maritime Organization 

MSI: Maritime Security Information 

SSAS: Ship Security Alert System 

UTC: Coordinated Universal Time 

VHF: Very High Frequency 


